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NOTICE D’EMPLOI ET D’ENTRETIEN
BEDIENUNGSANLEITUNG

B VESPA 50
B VESPA 50 Special

fb PIAGGIO




PRESENTATION

La Maison PIAGCIO en Vous accueillant dans
la grande famille des Vespistes, Vous re-
mercie de la préférence accordée dans la
certitude que ce véhicule Vous donnera tout
i'agrément que Vous en attendez.

Pour ses qualités (confort, faible consom-
mation, maniabilité, élegance, etc.) de
grands domaines d'emploi sont ouverts &
ce scooter; les parcours accidentés ne Vous
fatigueront pas et, en conduisant Votre
scooter, Vous en apprécierez immédiatement
sa qualité et ses performances.

La lecture de ce livret, ot les normes toutes
simples pour son emploi et son entretien
sont notées, Vous permettra de mieux le
connaitre et de Vous en servir de la facon
la plus appropriée.

EINFUHRUNG

Die PIAGGIO A. G. empfangt Sie in der
Vespafahrer - Familie und dankt |hnen fiir
Ilhre Wahl, mit der Uberzeugung, daB das
Fahrzeug lhr Wohlgefallen findet.

Dank ihrer groBen Vorziige (Fahrkom-
fort geriger Verbrauch, Handlichkeit, Ge-
rduschlosigkeit, Eleganz u.s.w.), sind der
Vespa groBe Verwendungsmdglichkeiten
ercffnet. Unebene oder bergige Strecken
werden Sie nicht ermiiden. Sie werden sich
sofort von der guten Leistung des Rollers
tberzeugen.

Das Durchlesen dieses Heftchens, in dem
Sie die einfachen Vorschriften zur Bedienung
und Instandhaltung finden, gibt |hnen die
Gelegenheit, denselben besser kennen zu
lernen und in bester Art zu gebrauchen.
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Fig./Abb. 1 - VESPA 50.




Fig./Abb. 1 A - VESPA 50 « Special »




AVERTISSEMENT

Pour garder Votre scooter en parfait état de fonc-
tionnement et pour que restent valables les condi-
tions de garantie prévues par le contrat de vente,
adressez - Vous, pour les reparations, aux Distribu-
teurs et aux Stations - Service autorisées et recon-
naissables par la marque.

Exigez les piéces détachées « PIAGGIO » d'origine.

Toutes les piéces détachées fournies par «PIAGGIO»
sont du méme matériel et ont subi les mémes pro-
cedés d’usinage et de contréle que les groupes de
Votre scooter. Ceci garantit ses performances, sa
resistance a |‘usage ainsi que Votre sGreté person-
nelle.

PIAGGIO

i

PRODUCTEUR -DES
VEHICULES VESPA

SERVICE




ZUR BEACHTUNG !

Wir empfehlen lhnen, sich bei eventuellen Stérun-
gen unseres Handlernetzes zu bedienen. Dies ist
besonders zur Wahrung lhrer Garantieanspriiche
wichtig.

Verlangen Sie bei Reparaturen Vespa - Original -
Ersatzteile.

Hierbei haben Sie die Gewéhr, daB diese Teile in

Bezug auf Werkstoff und Verarbeitung ebenso hart '\;'EES%ET[QE&%OER%OEEERR

geprift sind wie die Serienteile. Das garantiert
lange Lebensdauer, normale Funktion und dient SERVICE

lhrer persdnlichen Sicherheit.




PERFORMANCES

Fonctionnement avec

hvile au 2%.

mélange essence -

Consommation { Normes CUNA ) 1 litre

de mélange pour 70 Km.

Vitesse maxi. selon les dispositions prévues
dans le code de la route.

364 Km
52 I.

Avtonomie

Conténance totale du réservoir:
(dont 1 |. environ de réserve).

FAHRLEISTUNGEN

Der Motor arbeitet mit einem Kraftstoffmi-
schungsverhéltnis von 2%.

Kraftstoffverbrauch (CUNA Norm) 1 Liter
Benzin-Ol-Mischung f. 70 km Fahrstrecke.

Héchstgeschwindigkeit entsprechend den
Verkersbestimmungen.

Reichweite R _ = » 364 km
Fassungsvermdgen des Tanks 5,2 Liter
(davon Reserve - Vorrat). 1 Liter



CARACTERISTIQUES
PRINCIPALES

1180 mm.

610 mm.

Ecartement des essieux .
Largeur au guidon .

Longueur maxi.:

1630 mm. pour Vespa 50.
1655 mm. pour Vespa 50 «Special».

Hauteur maxi.:
980 mm. pour Vespa 50.
1000 mm. pour Vespa 50 «Special».

Garde au sol:
210 mm. pour Vespa 50.
230 mm. pour Vespa 50 «Special».

Poids total a vide:
67,5 Kg. pour Vespa 50.
69 Kg. pour Vespa 50 «Special».

Moteur monocylindrique, cycle a 2 temps,
avec distributeur rotatif; Cylindrée 49,77
cm?; Alésage 38,4 mm; Course 43 mm;
Taux de compression 1:7,2,

TECHNISCHE
A NGABTEN

Radstand
Maximale Breite am Lenker .

1180 mm
410 mm

Maximale Linge:

1630 mm fir Vespa 50.
1655 mm fiir Vespa 50 «Special».

Maximale Hohe:
980 mm fur Vespa 50.
1000 mm fir Vespa 50 «Special».

Hohe der FuBraste vom Boden:
210 mm fir Vespa 50.
230 mm fir Vespa 50 «Special».

Leergewicht :
67,5 Kg fir Vespa 50.
69 Kg fur Vespa 50 «Special».

Motor: 1 Zylinder; Zweitakimotor mit Dreh-
schieber; Zylinderinhalt 49,77 ccm; Boh-
rung 38,4 mm; Kolbenhub 43 mm; Ver-
dichtungsverhiltnis 1:7,2.



Fig. 2 - Commandes et transmissions
Abb. 2 - Bedienungsorgane



Fig. 2

1. levier commande embrayage et poignée de change-
ment de vitesses - 2. Levier frein AV. - 3. Commande
gaz - 4. Commutateur - déviateur - 5. Machoires frein
AV. - 6. Pédale frein AR. - 7. Levier du démarreur -
B. Dispositif de réglage commande changement de vi-
tesses - 9. Machoires frein AR. - 10. Embrayage -
11. Carburateur et filtre a air - 12. Commande « star-
ter » - 13. Robinet mélange - 14. Levier fixation arriere
selle monoplace (busculante ).

Abb, 2

1. Kupplungshebel mit Gangschaltung - 2. Vor leirad-
bremshebel - 3. Gasdrehgriff - 4. Licht- und Abblend-
schalter - 5. Vorderrad - Bremsbacken - 6. Hinterrad-
bremspedal - 7. Kickstarter - 8. Verrichtung zur Ein-
stellung der Gangschaltung - 9. Hinterrad - Bremsbacken
10. Kupplung - 11. Vergaser und Luftfilter - 12. Star-
tervorrichtung - 13. Kraftstoffhahn - 14. Hebel zur hin-
taren Befestigung des Sattels (hochklappbar).

11



Allumage: par bohine H. T. du volant ma- Zindung durch Hochspannungspule der
gnétique. Lichtmaschine.

Bougie: Bosch W 225 T 1 (ou Marelli CW  Ziindkerze: Bosch W 225 T 1 (oder Marelli
17 NT; AC 43 F; Champion L 86). CW 17 NT; AC 43 F; Champion L 86).

Avance 3 l'allumage : 19°+ 1% avant le PM.H. Vorziindung: 19°+1° vor O. T.

12



3 - Antivol
Abb. 3 - Diebstahlsicherung

1. Position « normal » - 2. Position « bloqué a.

1. Normale Stellung - 2. Abgesperrte Stellung.

N. B. - Les fleches indiquent les opérations a effectuer pour le
blocage (1) et pour le déblocage (2).

Z. Beacht. - Die Pfeile zeigen beide Operationen: (1) Abschlie-
Ben, (2) AufschlieBen.

Fig./Abb. 4

A) Renversement de la selle allongée.

A) Hochklappen des langen Sattels,

B) Renversement de la selle normale.

B) Hochklappen des normalen Sattels.

Agir sur les dispositifs indiqués par fleche.

Die mit Pfeil gezeichnelen Einrichtungen betdtigen.



NORMES POUR L’EMPLOI IMMEDIAT DU SCOOTER

de direction

b) Déblocage

RAVITAILLEMENT DE
MELANGE

_ACCES AU RESER-
VOIR ET AU COF-
FRE A OUTILS

14

la pousser & fond pour que le péne de la
serrure s‘engage dans I'entaille du tube de
direction. Pour faciliter le blocage agir sur
le guidon en le tournant doucement de sa
position de butée vers la droite.

Introduire la clef dans la serrure, la tourner
a gauche et la laisser revenir. Reporter alors
le guidon dans sa position normale.

Utiliser le mélange au 2% d'huile minérale
pure SAE 30 (Esso 2 T Motor Oil ; Shell Gol-
den Motor Oil ; Shell X-100 2 T; Total 2T):
20 cc. par litre d’essence type normal autos.

Le bouchon est du type basculant.

Pour accéder au bouchon et méme au coffre
a outils, fig. 4 basculer la selle biplace (si
montée ) en-avant, en la décrochant de la
fixation arriére (voir fig. 4 det. «A»).

OPERATION NORMES POUR L'EXECUTION NOTES
ANTIVOL
a) Blocage du tube | Virer le guidon a gauche tourner la clef et TR

laisser la clef reve-
nir a sa position pre-
miére et la sortir.
La clef peut étre
sortfe de la serrure
méme & guidon libre.
Le dispositif antivol
ne doit jamais &tre
graissé.

Le trou sur le bou-
chon du réservoir
doit étre toujours
propre.

Utiliser du mélange
au 2% d'huile soit
pendant le rodage
qu'apras.




ANWEISUNGEN FUR DIE INBETRIEBENAHME DES FAHRZEUGES

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

DIEBSTAHLSICHE-
RUNG
a) AbschlieBen
Lenkers

b) AufschlieBen

des

KRAFTSTOFFVERSOR-

GUNG

HOCHKLAPPEN DER

SITZBANK, UM

AN

DEN KRAFTSTOFF-

Den Lenker nach links drehen (bis zum
Anschlag), den Schliissel drehen und nach
innen driicken, sodal der Riegel das Steuer-
rohr blockiert. Um das Einschnappen des
Riegels zu erleichtern, schwenke man den
Lenker leicht nach rechts.

Den Schlussel ins SchloB stecken, nach links
drehen und zuriickziehen,

Lenker in die normale Stellung zurickbrin-
gen.

Benzin - Ol - Mischung zu 2% : reinem Mi-
neralél SAE 30 (Esso 2T Motor Oil; Shell
Golden Motor Oil ; Shell X-1002T; Total 2
T): 20 cem Ol auf 1 Liter Benzin verwen-
den.

Der TankverschluB ist hochklappbar. Um an
den TankverschluB - und auch an die Werk-
zeugtasche, Abb. 4 - zu gelangen - wenn

Nach blockierter.:
Lenker den Schliissel
in die Ausgangs-
stellung  zuriickdre-
hen lassen und ab-
ziehen. Der Schliissel
kann bei blockiertem
und freiem Lenker
abgezogen werden.
Das Lenkerschlof nie
schmieren.

Den Entlifter des
Tankpfropfens stets
sauber halten.

Wiahrend und nach
der Einfahrzeit eine
Mischung zu 2% Ol
benutzen = 1:50.

15



Fig. 5 - Coupe du moteur

1. Groupe filtre & air - carburateur - 2. Piston - 3, Vilebrequin -
4. Embrayage - 5. Arbre de sorlie de boite et engrenages -
6. Dispositif d'insertion de vitesses - 7. Volant magnétique -
8. Levier du démarreur - 9. Bras du demi - carter coté em-
brayage (pivolé au chassis).

¥

5,

.fr:.,-c-‘n.

Abb. 5 - Schnitt durch den Motor

1. Vergaser und Luftfilter - 2. Kolben - 3. Kurbelwelle - 4. Kup-
plung - 5. Antriebswelle mit Zahnrédern - &. Vorrichtung zur
Einschaltung der Génge - 7. Schwungradmagnetziinder -
8. Kickstarter - 9. Schwingarm der Gehdusehilfte, Kupplungs-

seite.



Fig. 6 - Opérations de démarrage
Abh. 6 - AnlaBvorgang

A. Quvrir le robinet - B. Changement de vitesses au « point -  A. Benzinhahn &finen - B. Gangschaltung auf Leerlauf stellen -
mort » - C. Tirer le levier commande « starter » (& moteur C. Bei kaltem Motor Startervorrichtung ziehen - D. Gasdrehgriff
Ifrui:lié) - D. Tenir la poignée du gaz au ralenti - E. Actionner auf Standgas halten - E. Kickstarter treten.

e démarreur.



NORMES

POUR L'EMPLOI IMMEDIAT DU SCOOTER

OPERATION

NORMES POUR L'EXECUTION

NOTES

DEMARRAGE

DEPART

18

Dans le cas oU sur le véhicule il y a la selle
normale, on peut déja accéder av bouchon
de 'extérieur; on doit basculer la selle seu-
lement si on désire accéder au coffre & ou-
tils (ou aux parties du véhicule placées dans
I'intérieur de la carrosserie). Voir fig. 4
dét. « B ».

— Exécuter les opérations de la fig. 6. Ne
se servir jamais du « starter » & moteur
chaud; une fois le démarrage effectué
reporter le levier du « starter » en posi-
tion normale.

— Avec le moteur au ralenti débrayer et
tourner la poignée du changement de
vitesses en position de 1.ere (fig. 6).
Pour le départ embrayer lentement en

Avant de se servir du
scooter dévisser le
bouchon «Olio» (fig.
10) et vérifier que
I'huile dans la boite
de vitesses, scooler
debout, lzche le gou-
lot.

Pour des difficultés
éventuelles au de-
marrage voir page
26,




ANWEISUNGEN FUR DIE INBETRIEBNAHME DES FAHRZEUGES

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

BEHALTER UND
DIE WERKZEUG-

TASCHE ZU GELAN-

GEN

ANLASSEN

ANFAHREN

die lange Sitzbank montiert ist, wird diese
nach vorn gekippt, indem man die hintere
Befestigung 18st (s. Abschnitt «A», Abb. 4).
Im Gegenteil, wenn der normale Sattel
montiert ist, kann man schon an den Tank-
verschluB gelangen und man muB den Sat-
tel kippen, nur wenn man an die Werkzeug-
tasche oder an andere Teile des Fahrzeuges
gelangen will (s. Abb. 4, Abschnitt «B»).

— Die Arbeiten der Abb. 6 ausfihren.
Bei warmem Motor Starterhilfe nicht
ziehen. Wenn der Motor angesprun-
gen ist, Starterhebel wieder in die Aus-
gangsstellung zuriickbringen.

— Gas wegnehmen, Kupplung ziehen und
den Schaltgriff so drehen, daB3 der Pfeil
in die Stellung des 1. Ganges einge-
stellt wird (Abb. 6). Kupplungshebel
langsam loslassen und Gas geben (den

Vor Inbetriebsetzung
des Rollers schraube
man den mit «Olio»
(Abb, 10) bezeich-
neten VerschluB ab
und prife ab das
Ol bei geradestehen-
dem Roller bis zur
Offnung reicht.

Fir eventuelle
Schwierigkeiten beim
Anlassen s, Seite 26.




NORMES POUR L'EMPLOI IMMEDIAT DU SCOOTER

OPERATION

NORMES POUR L'EXECUTION

NOTES

CHANGEMENT DE
VITESSES

ARRET DU MOTEUR

20

donnant progressivement du gaz (poi-
gnée a droite du guidon).

— Couper le gaz, débrayer et tourner la
poignée du changement de vitesses dans
la position supérieure ou inférieure
(fig. 7).

— Avant d‘arréter le moteur mettre au
« point mort » et agir sur le poussoir
d‘arrét du commutateur.

RODAGE

Passer dans la vi-
tesse inférieure deés
qu'un ralentissement
s'impose.

Pendant les premiers 1000 Km. n’insistez jamais en « plein - gaz ».
Aprés les premiers 1000 Km. substituer I'huile de la boite de vitesses (voir
fig. 10 et instructions & la page 28) et vérifier le serrage de boulons et écrous.
— Vérifier la pression des pneus:

AV.: 1,3 atm; AR.: 2,25 atm. pour Vespa 50.

AV.: 1,25 atm: AR.: 1,6 atm. pour Vespa 50 « Special ».




ANWEISUNGEN FUR DIE INBETRIEBNAHME DES FAHRZEUGES

OPERATION DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN ANMERKUNGEN
Drehgriff auf der rechten Seite des Len- | Wenn der Fahrer die
kers drehen) Geschwindigkeit he-

GANGSCHALTUNG : rabsetzen muB, zége-

ABSTELLEN DES
MOTORS

Wihrend der ersten 1000 km nicht fir lange Zeit mit Vollgas fahren.
Nach den ersten 1000 km Olwechsel im Getriebe vornehmen (siehe Abb. 10 und
Hinweise, Seite 29) und kontrollieren, ob Muttern und Schrauben festsitzen.

Gas wegnehmen, Kupplungshebel zie-
hen. Schaltgriff in die Stellung des ho-
heren oder niedrigen Ganges drehen
(Abb. 7). Kupplungshebel loslassen
und gleich wieder Gas geben.

Nachdem man den Schaltgriff in die
Leerlaufstellung gebracht hat, Kurz-
schlieBer auf dem Umschalter betatigen.

EINFAHREN

— Reifendruck kontrollieren:
Vorn: 1,3 atl; hinten: 2,25 atu filr Vespa 50.
Vorn: 1,25 atii; hinten: 1,6 ati fiir Vespa 50 « Special ».

re er nicht damit,
herunterzuschalten.

21



"aqeifeg - L "qqv
sassajlA 9p juswabueys np mwayds - s Biy




"« jnesas] » janspaq « g » ‘Bueg ‘g g | wep
‘mzq usydassdsius sayiby|eysg sep g - g - | usbun|@is s|g - Bunjyseaqg Jnz

‘jaqeBijeyds gL - pey pun 3jjam
-sqauy || - Bunjddny ‘p) - pessbajsbiop sapuabuejgegols "6 - Bueg ‘¢
peiuyez ‘g - Bueg ‘g peiuyez ‘4 - Bueg | peluyez "9 - Bumydiiioal|eyds
-Bueg *g - |2qayi|eyds “p - [3qeiEYaS “€ - |3qaysBuniddny “g - yuB)jeYS )L

£ qq9v

‘e Jow julod » ap uonisod e| anbipul
« Qo !3553)1A BF 19 8 ‘si| B| B JUsWSAlPadsal Juapuodsailod 535531A 3P
juswabueys np spuswwod ap asublod g) 8p £ -z - | suonisod sa] - 3oON

‘sassayla ap Juawabueyd np
ansyoino4 g1 - 31ioq 8p 8Os 3p 3iqly ‘|| - sbedeiquy ‘gL - anbuses
abeuasbug ‘g - sssela awa'g sbeuasbug g - sssela awa'g abeuasbugy 'z
- @ssallA aJ9'| sbeuasbul *9 - sassAlIA SP JNSIB|PS IYOUIBSUT G - SIBIAT|
JaAR jlisodsig *p - s9ssalA ap juswabueyd np s9|qe) ‘g - ebedeiqus p
SpUBLIWIOY J3IA37 *Z - S8ssallA op juswsbueys sp spuewwoed 3sgublog |

£ "B



2
—
Fig. 8 - Alimentation et distribution. 7/

Abb. B - Kraftstoffzufuhr. —r ="




Fig 8 Abb. B

1. Robinet: A) Réserve; B) Ouvert; C) Fermé - 2. Vis 1. Kraftstoffhahn: A) Reserve; B) Auf; C) Zu -
de butée de la valve des gaz - 3. Vis réglage débit du 2. Anschlagschraube fUr Gasschieber - 3. Leerlauf-
ralenti = 4. Gicleur du ralenti - 5. Soupape du « star-  einstellschraube - 4. Leerlaufdise - 5. Starterventil -
ter » - 6. Volet d'air du ralenti - 7. Filtre & air - B. Va- 6. Luftregler der Leerlaufdise - 7. Luftfilter - 8. Luft-
let d'air du gicleur maxi. - 9. Trou d'évent du «starter» -  regler der Hauptdiise - 9. StarterdUsenregler - 10.
10. Flotteur - 11. Gicelur maxi. - 12. Valve plate glis=  Schwimmer - 11. Hauptdiise - 12. Gasschieber -
sante - 13, Conduit d’admission - 14. Lumigres de ba-  13. EinlaBleitung - 14. Uberstrémschlitze - 15. Auspuff-
layage - 15. Echappement. leitung.

25



EMPLOI ET ENTRETIEN: OPERATIONS COURANTES

REGLAGES DU CARBURATEUR:

Pour régler le ralenti visser ou dévisser
la vis n. 2 sur [a fig. 8 (vis « A » indiquée
méme en fig. 11).

— Sur le corps du carburateur on a monté
un dispositif de réglage par vis pour régler
le jeu sur la transmission commande des
gaz (« B » en fig. 11) : effectuer ce réglage
seulement dans le cas de démontage et re-
montage ou de nécessité absolue.

— Sur le carburateur il y a aussi une vis a
ressort qui partialise le conduit du ralenti
(fig. 8 n. 3 et fig. 11 « C»). Pour ne pas
influencer le fonctionnement du moteur 3
bas régime on conseille 3 Mr. le Client de
ne modifier jamais lui méme la position de
cette vis mais de s'adresser exclusivement
a nos Stations - Service.

26

DEMARRAGE dans le cas de moteur noyé:

En cas d'ennuis dis au moteur noyé (mé-
lange non vaporisé restant dans le cylindre)
essayer le démarrage par un des moyens
suivants :

— Pousser le scooter: débrayer, insérer
la 2.8me vitesse, prendre une certaine al-
lure, embrayer rapidement et, dés que le
moteur tourne, débrayer.

— Fermer le robinet d‘arrivée du carburant,
oter la bougie (fig. 9) et la nettoyer, faire
accomplir quelques tours au moteur en
agissant sur le démarreur. Visser maintenant
la bougie a la main et la bloquer avec la
clef & tube; ouvrir le robinet d'arrivée du
carburant et agir sur le démarreur.



WARTUNGSARBEITEN

EINSTELLUNGEN DER VERGASUNG :

Zur Regulierung des Leerlaufes die Schrau-
be Nr. 2 der Abb. 8 an- oder losschrauben
(Schraube « A » auch auf der Abb. 11 ge-
zeigt).

— Auf dem Vergaserkérper ist die Ein-
stellschraube zur Regulierung des Gas-
zuges (« B» Abb. 11) angebracht; die
Regulierung nur im Notfalle oder bei Aus-
und Zusammenbau vornehmen.

— Auf dem Vergaserkdrper befindet sich
auch eine Schraube mit Feder, die den
Leerlauf reguliert (Abb. 8, Nr. 3 und Abb.
1T « C»). Um das Funktionieren des Mo-
tors bei Leerlauf nicht zu beeinflussen, darf
der Fahrer die Stellung dieser Schraube
nicht dndern ; ist es notwendig, wende man
sich an eine Kundendienststelle.

ANLASSEN bei ersoffenem Motor:

Bei ersoffenem Motor (unvergastes Kraft-
stoffgemisch ist in den Zylinder gelangt, und
verursacht  Verbrennungsschwierigkeiten)
wie folgt vorgehen:

— Den zweiten Gang einschalten, Kupp-
lung ziehen, und den Roller anschieben.
Danach Kupplung rasch loslassen und, so-
bald der Motor angesprungen ist, Kupplung
wieder ziehen.

— Benzinhahn schlieBen, Ziindkerze heraus-
schrauben und reinigen (Abb. 9), durch
Treten des Kickstarters dem Motor etliche
Umdrehungen erteilen. Die Zindkerze mit
der Hand einschrauben und mit SteckschlUs-
sel festziehen. Benzinhahn wieder &ffnen

und Kickstarter treten.
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EMPLOI ET ENTRETIEN: OPERATIONS COURANTES

OPERATION

NORMES POUR L'EXECUTION

NOTES

28

DEMONTAGE DE LA

BOUGIE

SUBSTITUTION DE
L'HUILE DANS LA
BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE DU

FILTRE A AIR

Déposer le volet du moteur en tournant
le bouton de fixation pour le sortir a
I'extérieur; débrancher le cable H. T.
et agir sur la bougie avec la clef a tube
(fig. ).

Vider le carter par le trou de vidange
(fig. 10).

Introduire par le goulot de remplissage
un peu d'huile neuve, faire tourner le
moteur quelques secondes et vider.
Introduire maintenant 250 gr. d’huile
neuve (jusqu’a lécher le bouchon).
Culbuter la selle (fig. 4 ), sortir la trousse
a outils et retirer de |'anneau le céble
du starter visible sur fig. 11 « D »; dé-
monter la tige du robinet du réservoir
fig. 11 « E»; dévisser les écrous pa-
pillon « F» fig. 11 de fixation filtre et
retirer ce dernier.

Au remontage pré-
senter la bougie -
vec |'inclinaison né-
cessaire et la visser
4 la main; se servir
de la clé seulement
pour le blocage,

Les opérations de
substitution  d'huile
seront effectuées &
moteur chaud.




WARTUNGSARBEITEN

OPERATION DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN ANMERKUNGEN
AUSBAU DER — Die Motorklappe abnehmen (Knopf dre- | Beim Wiedereinbau
ZUNDKERZE hen und herausziehen) Ziindkabel von | darauf achten, daf8

ERSETZUNG DES OLES

IM GETRIEBE

AUSBAU DES LUFT-

FILTERS

der Ziindkerze 16sen und diese mit dem
Kerzenschliissel losschrauben (Abb. 9).
Das Gehiuse durch das AblaBloch ent-
leeren (siehe Abb. 10).

Etwas frisches Ol einfillen, den Motor
fiir einige Sekunden laufen lassen und
das Gehduse wieder entleeren.

Durch die Einfill6ffnung 250 g frisches
Ol (bis zum Loch) einfillen.

Um den Luftfilter auszubauen den Sat-
tel (Abb. 4) zuriickklappen, die Werk-
zeugtasche abnehmen und das Starter-
kabel herausziehen (das Osenende er-
sichtlich auf Abb. 11 « D »); die Stange
d. Kraftstoffhahnes ausbhauen, die Fligel-
schrauben zur Filterbefestigung |8sen
(Abb. 11 «F») v, Filter abnehmen.

die Zindkerze mit
der notigen Neigung
eingesetzt und dann
mit der Hand einge-
schraubt wird. Den
Kerzenschlissel nur
zum endglltigen An-
ziehen anwenden.

Diese Arbeiten zur
Ersetzung des Oles
miissen bei warmem
Motor vorgenommen
werden.
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EMPLOI ET ENTRETIEN: OPERATIONS COURANTES

OPERATION

NORMES POUR L‘EXECUTION

NOTES

ET PNEUS

REGLAGE DES
FREINS

30

DEPOSE DES ROUES

— Sur la Vespa 50 (fig. 12) pour démonter

les roues sortir les boulons de fixation
aux tambours. Pour la Vespa 50 « Spe-
cial » agir sur les écrous de fixation.
Au remontage les bloquer alternative-
ment et progressivement (en diagonale).

Pour sortir le pneu le dégonfler et dé-
saccoupler la jante en dévissant les

écrous qui |‘unissent & la contrejante
fig. 14).

Agir sur les dispositifs de réglage indi-
qués sur la fig. 13 en se rappelant que
la roue doit tourner librement si le le-
vier et la pédale de commande sont
en position de repos.

Le freinage doit commencer dés que
I'on agit sur les commandes respectives.

Les roues sont inter-
changeables ; on peut
donc les monter a [‘a-
vant comme a l'ar-
riere mais sans ou-
blier la différence
de gonflage ( voir pa-
ge 20).




WARTUNGSARBEITEN

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

RADWECHSEL
REIFENWECHSEL

EINSTELLEN DER
BREMSEN

— Fir Vespa 50 (Abb. 12), um die Rader

abzumontieren, schraubt man die Schrau.
ben ab, die sie an den Flanschen befe-
stigen. Im Gegenteil fir Vespa 50 « Spe-
cial » wirkt man auf die Muttern ein.
Beim Zusammenbau sind diese iber
Kreuz und allmahlich anzuziehen.

Um den Reifen abzunehmen, Luft ablas-
sen, Muttern abldsen und die Felge vom
VerschluBring trennen (Ab. 14).

Man stellt die Einstellschrauben (Abb.
13) so ein, daf das Rad sich bei Ruhe-
stellung von FuB - bez. Handbremshebel
frei dreht.

Die Bremswirkung soll unmittelbar nach
Betdtigen des entsprechenden Bremshe-
bels eintreten.

Die Rader sind un-
ter sich auswechsel-
bar, Sie kdnnen so-
wohl vorn als auch
hinten  aufmontiert
werden, man muB
jedoch den Reifen-
druck andern (Seite
21).
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Abb. 9 - Ausbau der Ziindkerze.

A o
«An et de remplissage

d'huile « B ».
Abb. 10 - OlablaBloch (A) und Oleinfiillung (B).



Fig. 11 - Comment accéder i l'ensemble carburateur- Abb. 11 - Um an die Gruppe Vergaser - Luftfilter zu
filtra 3 air (voir normes aux pages 26-28). gelangen (siehe Normen auf Seite 27 -29).



EMPLOI ET ENTRETIEN: OPERATIONS COURANTES

OPERATION

NORMES POUR L'‘EXECUTION

NOTES

DEMONTAGE DE
LA CULASSE

Dévisser la vis N. 5 (fig. 19) et déposer
le carburateur; desserrer le boulon fix. mo-
teur (n. 7, fig. 19) décrocher |'amortisseur
AR. (n. 6, fig. 19) et tourner le moteur vers
le bas.

Oté le déflecteur, démonter la culasse en
agissant avec la clef a tube, sur les 4
écrous de fixation.

Note - Nous conseil-
lons de soulever ie
scooter pour effectuer
cette opération. { Ap-
puyer le marchepied
sur un banc ou sur
des cales appro-
prides ).

Note - Au remontage le carburateur doit étre posé de fagon que la cuve soit

en position verticale.
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WARTUNGSARBEITEN

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

AUSBAU DES ZYLIN-
DERKOPFES

Zur Beachtung - Wenn der Vergaser montiert wird darauf achten, daB sich das

Die Sechskantschraube (Abb. 19, Nr. 5)
lockern, die Gruppe Vergaser - Luftfilter ab-

nehmen, den Befestigungsbolzen des Mo-
tors (Abb. 19, Nr. 7) losschrauben, den
hinteren StoBdémpfer (Abb. 19, Nr. 6) ab-
haken und den Motor nach unten drehen.
Danach kann man den Zylinderkopf aus-
baven, indem man mit einem Steckschlis-
sel die vier Muttern, die ihn am Zylinder
befestigen, abschraubt und denselben he-
rauszieht.

AbklargefaB in senkrechter Stellung befindet.

Zur Beachtung: Es
ist ratsam die Arbeit
auszufilhren, wenn
die Réder den Boden
nicht beriihren (den
Roller aufbocken).
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EMPLOI ET ENTRETIEN: OPERATIONS COURANTES

VERIFICATION ET
CALAGE MAGNE-
TIQUE

36

1)

aimant a anneau continu aimanté a 4
péles constitué par un matériel magné-
tique permanent (Plastiform) qui ne
perd pratiquement jamais sa magnéti-
sation.

N. B. - Lors d'une révision du volant ma-
gnétique on ne doit de toute fagon
jamais réaimenter |'anneau du rotor.

Placer le changement de vitesses « au
point mort » ; dter le bouchon en caout-
chouc monté sur l'ouverture du rotor
du volant.

OPERATION NORMES POUR L’EXECUTION NOTES
VOLANT — Le rotor du volant magnétique au lieu
MAGNETIQUE des aimant normaux est pourvu d'un




WARTUNGSARBEITEN

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

LICHTMASCHINE

KONTROLLE DER
ZUNDEINSTELLUNG

— Sie besteht aus einer Ankerplatte und

1)

einem Rotor, auf dem ein vierpoliger,
aus speziellem dauermagnetisierten Stoff
(Plastiform) gemachter Ring befestigt
ist. Der Ring ist praktisch nicht entma-
gnetisierbar.

Achtung! - Bei Revisionen der Lichtma-
schine nie den Ring des Rotors wieder
magnetisieren.

Gang im « Leerlauf »; den Gummi-
pfropfen auf dem Rotor des Schwun-
grades entfernen.
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Fig. 13 - Réglage des frels.
Abb. 12 - Abnehmen des Rades vom Roller. Abb. 13 - Bremseinstellung.




Fig. 14 - Démontage du pneu.
Abb. 14 - Abmontierung des Reifens.



EMPLOI ET ENTRETIEN : OPERATIONS COURANTES

OPERATION

NORMES POUR L'EXECUTION

NOTES
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2)

3)

4)

Tourner a la main le rotor jusqu’a ali-
gner la trace en relief « A » de la fig.
15 (sur le bord intérieur de la fente),
avec la ligne mediane de la trace « B »
dont le stator est pourvu; dans ces
conditions il commence |'écart des con-
tacts « C » du rupteur.

En tournant encore a la main le rotor
I'écartement maximum des contacts «C»
doit étre compris entre 0,3 et 0,5 mm.

Si ce qu‘on a indiqué aux points 2) - 3) -
ne se veérifie pas, desserrer la vis «D»
et agir sur la came « E » jusqu’a ce que
les conditions susdites soient satisfaites.

Aprés ces opéralions
se rappeler de serrer
de nouveau la vis

«D ».




WARTUNGSARBEITEN

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

2)

3)

4)

Den Rotor von Hand so drehen, daB
das Zeichen « A » der Abb. 15 (in der
inneren Seite des Schlitzes) mit der Mit-
tellinie des Zelchens « B » auf der An-
kerplatte fluchtgerecht ist u. die Offnung
der Unterbrecherkontakte «C» beginnt.

Die hachste Offnung der Kontakte, wenn
man den obengenannten Rotor von Hand
noch weiter dreht, muB zwischen 0,3 =
0,5 mm betragen.

Wenn die Resultate auf Punkten 2) und
3) angegeben nicht erreicht werden, die
Schraube « D » losschrauben, und durch
den Nocken « E » einstellen.

Nach der Einstellung
die Schraube « D »
festziehen.
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EMPLOI ET ENTRETIEN: OPERATIONS COURANTES

42

son siége et en le déplacant.

Avant d'effectuer cette opération vérifier
que les pneus AV. et AR. soient respecti-
vement gonflés a 1,3 et 2,2 Kg/em? pour
la Vespa 50, 1,2 et 1,6 pour la Vespa 50
« Special »; ensuite placer le scooter sur
terrein plat en face d'un écran blanc (voir
fig. 16).

Faire tourner le moteur a 1/3 de gaz et
commutateur en « phare ». Avec le conduc-
teur assis sur la selle agir sur la vis de ré-
glage et orienter le projecteur de fagon que
la ligne de démarcation entre la partie
éclairée et celle-13 dans la pénombre de
I’écran soit & 8284 cm. du sol.

OPERATION NORMES POUR L'EXECUTION NOTES
REGLAGE DU On obtient |'orientation correcte du projec- | Eviter de frotter au
PROJECTEUR teur en agissant sur la vis qui le fixe dans | MeYen d'un chiffon

et de toucher avec
les doigts la surface
du réflecteur.




WARTUNGSARBEITEN

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

EINSTELLUNG DES
SCHEINWERFERS

Zur richtigen Einstellung des Scheinwerfers
die Schraube, die ihn in seinem Gehause
befestigt, |18sen und denselben verstellen.
Varher kontrollieren, daB die Vorder- und
Hinterradreifen zu 1,3 und 2,2 ati fir Vespa
50 und 1,2 und 1,6 atU fur Vespa 50 « Spe-
cial » aufgepumpt sind. Darauf den Roller
auf eine ebene Fliche vor eine weilBe Lein-
wand stellen (Abb. 18).

Den Motor mit 1/3 der Drehzahl laufen
lassen und Fernlicht einschalten. Bei auf
dem Roller sitzenden Fahrer auf die Re-
gulierschraube einwirken und den Schein-
werfer so verstellen, daB die Hell - Dunkel-
grenze der Leinwand 8284 cm vom Bo-
den entfernt ist.

Die Reflektor - Ober-
flache weder mit den
Fingern beriihren
noch mit einem Lap-
pen abreiben.
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: B L b NG -
Fig. 15 - Opérations pour le controle du « calage magnétique » du volant.
Abb. 15 - Kontrolle dor magnetischen Einstellung der Lichtmaschine.



REGLAGE DU PROJECTEUR SCHEINWERFER - EINSTELLUNG

Fig. 16 - Orientation du projecteur Abb. 16 - Schema der Scheinwerfer - Einstellung

Note - La hauteur de la ligne de démarcation sur |'écrou se Zur Beachtung - Die Hohe der Hell - Dunkelgrenze bezicht sich
réfere au scooter avec le conducteur assis sur la selle. auf das Fahrzeug mit nur dem Fahrer besetzl.



ENTRETIEN

Si Vous rencontrez des difficultés d’allu-
mage, vérifiez la bougie:

— Nettoyez, avec brosse métallique ou
toile émeri, les électrodes (voir page 28)
et réglez leur écart & 0,6 mm.

Si Vous remarquez des cassures sur |'iso-
lant de la bougie, remplacez-la. Laver la
bougie dans |'essence pure.

Nous conseillons de ne pas changer le type
de bougie adopté par le constructeur.

Tous les 4000 Km.

1) - Vérifier et rétablir le niveau d'huile
dans |la boite des vitesses,

2) - Décalaminer le moteur (voir page 34:
culasse, téte du piston et lumiéres du cylin-
dre) en faisant bien attention que des ré-
sidus de carbone ne restent pas dans le
cylindre.
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WARTUNG

Wenn Schwierigkeiten beim Anlassen auf-
treten die ZUndkerze kontrollieren :

— Die Zindkerzenelektroden mit Schmir-
gelpapier oder Stahlbiirstchen reinigen und.
ihren Abstand auf 0,6 mm einstellen (S. 29).
Wenn man Risse oder Briche auf der Iso-
lierung der Zindkerze feststellt, auswech-
seln. Mit sauberem Benzin reinigen.

Man verwende nur den von der Firma
montierten Ziindkerzentyp.
Alle 4000 km:

1) - Olstand im Getriebegehduse wieder-
herstellen.

2) - Motor entkrusten (s. Seite 35: Zylin-
derkopf, Kolbenboden und Zylinderschlit-
ze), dabei darauf achten, daB keine Ver
brennungsriickstinde im Innern verbleiben.



Décalaminer le pot d'échappement par un
fil de fer recourbeé.

3) - Nettoyer et remplir le graisseur de la
bague de direction, sur la suspension AV,
(premier détail 3 la droite de la fig. 17);
retirer le bouchon en caoutchouc de la su-
spension AV. (fig. 17) et remplir avec de la
graisse la chambre relative.

Tous les 8000 Km,

1) - Substituer I'huile de la boite de vi-
tesses (voir page 28).

2) - Graisser les transmissions flexibles et
le feutre glissant sur la came du volant
magnétique.

3) - Déposer le filtre a air (voir page 28)
et le nettoyer dans un bain d'essence; le
sécher, si possible, a |'air comprimé.

4) - Nettoyer et éventuellement régler les
contacts du rupteur (fig. 15).

Pour éviter des ennuis d'allumage il vaut
mieux que cette opération soit effectuée
par une Station - Service.

Mit einem hakenférmig gebogenen Draht
das Auspuffrohr entkrusten.

3) - Den Schmiernippel auf der vorderen
Aufhingung (siehe erstes Detail, rechts,
Abb, 17) reinigen und mit Fett fiillen; den
Gummipfropfen der Vorderadaufhingung
(Abb. 17) entfernen und die beziigliche
Kammer mit Fett fillen.

Alle 8000 km:

1) - Olwechsel
(siehe Seite 29).
2) - Die Bowdenziige und den Filz, der
Uber die Nocke des Schwungradmagnetziin-
ders streift, schmieren.

3) - Luftfilter abnehmen (siehe Seite 29)

im Getriebe vornehmen

und in Benzin schwenken; mit PreBluft
trocknen.
4) - Unterbrecherkontakte reinigen und

wenn ndtig einstellen {Abb. 15).

Um UnregelmiBigkeiten bei der Zindung
zu vermeiden raten wir, sich fiir die Arbei-
ten an eine Kundendienststelle zu wenden.
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LONG REMISAGE

Pour un long remisage les opérations sui-
vantes sont conseillées:

1) - Nettoyage général du vehicule.

2) - Le moteur arrété avec piston au P.M.B.
verser, dans |‘'ouverture laissée par la bou-
gie enlevée, 10+ 15 cc. d’huile SAE 30 Esso
2T Motor Qil; Shell Golden Motor Oil;
Shell X-100 2T; Total Super HD (SAE
30); Total Super (SAE 30). Actionner le
démarreur 3 ou 4 fois.

3) - Vider le réservoir du mélange ; enduire
de graisse antirouille toutes les parties mé-
talliques non vernies; soulever les roues

par deux cales sous le marchepied.
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MABNAHMEN BEI LANGEREM STILLEGEN

Es wird geraten folgende Arbeiten aus-
zufihren :

1) - Das Fahrzeug griindlich reinigen.

2) - Bei stehendem Motor und Kolben am
u. T., die Ziindkerze ausbauven und durch
die Offnung 10-15 ccm Ol SAE 30 Esso
2T Motor Qil; Shell Golden Motor Oil;
Shell X - 100 2 T; Total Super HD (SAE 30) ;
Total Super (SAE 30) einfiillen. Kickstarter
3 oder 4 Mal treten.

3) - Kraftstofftank entleeren; alle nicht ge-
spritzten Metallteile mit einer Fettschicht
schiitzen ; den Roller auf Stander aufbocken,
daB die Rdder unbelastet sind.



NETTOYAGE DU VEHICULE

Laver au pétrole |'extérieur du moteur (se
servir d'un pinceau pour laver et de chif-
fons propres pour essuyer).

Laver & |'eau les parties vernies (éponge
pour laver et peau de chamois pour es-
suyer). Le pétrole ternit la peinture.

REINIGUNG DES ROLLERS 1S’

Zur duBeren Reinigung des Motors verwen-
de man Petroleum, einen Pinsel und saubere
Lappen zum Trocknen. Die lackierten Teile
wasche man mit Wasser, nehme zum Ab-
wischen einen Schwamm und zum Trocknen
Wildleder. Petroleum schadet lack. Teilen.
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RECAPITULATION DES NORMES D’ENTRETIEN ET DE GRAISSAGE
ZUSAMMENFASSUNG : NORMEN FUR WARTUNG UND SCHMIERUNG

Principales opérations & effectuer - Auszufiihrende arbeiten

4000 km

Tous les - Alle

8000 km

LUBRIFIANTS
SCHMIERMITTEL

Changement de vitesses (rétablir le ni-
veau d'huile).
Getriebe (Olstandwiederherstell ).

Suspension AV. (graisseur bague direc-
tion ).

Vorderradaufhingung (Kammer mit Fett
fiillen ).

Nettoyage pot d'échap., culasse, piston.

Auspufftopf, Zylinderkopf, Kolben: rei-
nigen.

Nettoyage et réglage des électrodes de
la bougie.

Ziindkerzenelektroden reinigen einstellen.

Changement de vitesses (substitution de
huile ).
Getriebe ( kompl. Olwechsel).

Graissage : articulations leviers des freins;
Feutre du volant; Chambre de renvoi
compte-kms; Transm. flexibles *,

Bremshebelgelenke; Antriebsradkammer
des Tachometers; Filz z. Schmier. der
Schwungradnocke; Bowdenziige

schmieren *
Nettoyage et lavage du filtre a air (dans
l'essence pure).
Luftfilter reinigen, in Benzin auswaschen.
Nettoyage et réglage des contacts du rup-
teur (contréle calage) *
Unterbrecherkontakte reinigen und ein-
stellen (Einstellung kontrollieren) %

Moteur: Lubrifié par le mélange a chaque ravitaillement.
Motor: Bei jedem Tanken (durch Kraftstoff geschmiert).

hinten fiir Vespa 50 « Special ». %

Ammortisseurs: AR. pour Vespa 50, AV. et AR. pour Vespa 50 « Special » (seu-
lement en cas d‘amortissernent inéfficace) *
StoBdimpfer: Wenn die Stoddmpfer aussetzen, hinten fiir Vespa 50; vorn und

Esso Motor Qil 30; Shell
X-100 Motor Qil 2T;
Mobiloil «A»; Total Super
« SAE 30 »,

) Esso Beacon 3.

Shell Retinax A.
Mobil Grease MP.
Total Multis.

2% Huile/O! 30 A,

Esso Univis J 43 - Shell
Tellus Oil 13 - Mobilfluid
62.

B Esso 2-T Motor Qil; Shell Golden Motor Qil; Shell X-100 2-T; Total 2-T.
* S'adresser aux Station -Service - Man wende sich an eine Kundendienststelle.
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Schéma de graissage

Schmierung des Rollers




PANNES ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT

Lorsque le véhicule présente des anomalies de fonctionnement effectuer les contrdles suivants et prendre les

mésures indiquées ci - dessous.

Si I'inconvénient persiste encore M. le Client doit absolument éviter |'execution des opérations réservées
aux Station - Service, lesquelles ont [‘outillage nécessaire pour une exécution parfaite.

Recherche et localisation des pannes)

Reméde

DIFFICULTES DU DEMARRAGE

1. - Alimentation - Carburation - ‘Al-
lumage.

Mélange épuisé dans le réservoir.

Filtre, robinet, carburateur ou gicleurs
obstiués ou sales.

Mot-ur noyé.

Filtre a air encrassé ou bouché.
Perles a la bougie.

Isolant de la bougie cassé.

Contacts du rupteur encrassés, usés ou
pas bien réglés.

Quvrir la réserve. Ravitailler au plus
vite.

Déposer et nettoyer avec essence, sé-
cher a l'air comprimé,

Voir page 26.
Voir page 28 et fig. 11.
Nettoyer et regler |'ecart (page 46).

Débrancher le cdble de la bougie et
contréler si une étincelle se produit
entre le bout du cable et le moteur
en poussant le levier du démarreur.

Consulter les Distributeurs.

Fig. 18 - Schéma d’allumage.
1. Bobine du volant - 2. Came du
volant - 3. Rupleur - 4. Conden-
sateur - 5. Bougie - 6. Poussoir
arrét moteur (sur le commuta-
teur).
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AUFSUCHEN VON STORUNGEN UND SCHADEN

Bei Storungen fiihre man die nachfolgenden Kontrollen durch und gehe dann nach den nebenstehenden
Angaben vor.

Sollte auch nach Durchfiihrung der angegebenen M:Bnnhmen die Stérung weiter bestehen bleiben, so mul}
der Kunde unbedingt Eingriffe vermeiden, die den Hindlern verbehalten sind. Diese haben die notwendige Aus-

riistung, die Maschi

sachgemiB zu reparieren, und alle Teile aufeinander abzustimmen.

Aufsuchen u. Feststellen der Stérungen

Zu ergreifende MaBnahmen

Anmerkungen

SCHWIERIGKEITEN BEIM ANSPRIN-
GEN
1. - Kraftstoffversorgung - Vergasung -
Zindung
Kraftstofftank leer

Filter Gber dem Vergaser, Benzinhahn,
Vergaser, und Diisen verstopft oder
verschmutzt.

Motor « ersoffen ».

Luftfilter verstopft oder verschmutzt.

Zundkerze verschmulzt.

Isolierung der Kerze gebrochen.

Unterbrecherkontakte verschmutzt, ab-
genutzt oder schlecht eingestellt.

Auf « Réserve » umschalten. Tanken
sobald als maglich.

Abmontieren und in Benzin auswa-
schen. Mit PreBluft trocknen.

Siehe Seite 27.
Siehe auf Seite 29 und Abb. 11

Reinigen und Elektrodenabstand ein-
stellen (S. 46).

Das Kabel von der Zindkerze l8sen
und kontrollieren, cb ein Funke
zwischen dem Kabelende und der
Masse Uberspringt, wenn man den
Kickstarter tritt.

Kundendienststelle,

Abb. 18 - Zundungsschema.
1. Speisespule des Schwungrad-

magnetziinders -

(auf dem Umschalter).

2. Rotornocke -
3. Unterbrecher - 4. Kondensator -
5. Zindkerze - 6. KurzschlieBer
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Recherche et localisation des pannes

Remede

Notes

DIFFERENTES ANOMALIES DE FONC-
TIONNEMENT

1. - Rendement insuffisant du mo-
teur - Consommation élévée.

Explosions aux bougies et inconvé-
nients d‘allumage (voir schéma en
fig. 18).

Calamine au pot d’échappement (ou
au Moteur).

Bougie pas bien vissée sur la culasse.

Assemblage culasse - cylindre pas bien
effectué.

Filtre & air encrassé; commande «star-
ter» coincée en position «ferméx
ou pas complétement ouverte.

2. - Installation électr. defectueuse,

les cosses des cables sont débran-
chées ou pas bien serrées.
Orientation inexacte du projecteur.

Nettoyer ou remplacer la bougie. Net-
toyer le rupteur. Régler |'écartement
des électrades de la bougie. Véri-
fier le calage du volant (voir page
36).

Nettoyer (voir page 46).

Bloquer avec une clef & tube.

Placer la culasse dans son siege a
I'extremité du cylindre. Serrer les
écrous uniformément.

Nettoyer avec essence et sécher avec
air comprime.

Dégager et graisser le levier comman-
de « starter ».

Fixer correctement.

Régler correctement (voir page 42).

N. B. - Dans les cas de défauts
du carburateur, du moteur, des
suspensions, de compression in-
suffisante, de freinage défeclueux,
de pannes mécaniques en général
s‘adresser aux Distributeurs.
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Aufsuchen u. Feststellen der Stdrungen

Zu ergreifende Mafinahmen

Anmerkungen

STORUNGEN VERSCHIEDENER ART

1. - Geringe Leistung - Erhahter Kraft-
stoffverbrauch.

Explosionen in Vergaser und Zindsts-
rungen (siehe Abb. 18).

Auspufftopf oder Motor verstopit bzw.
verkrustet.

Ziundkerze auf dem Zylinderkopf nicht
richtig aufgeschraubt.

Falsche Verbindung Zylinder - Zylin-
derkopf.

Luftfilter verstopft oder verschmutzt;
Startervorrichtung in der Stellung
« Zu » festgeklemml oder nicht val-
lig offen.

2. - Stérungen an der elektr. Anlage.

Kahelende lose, oder schlecht fest-
geklemmt.

Falsche Scheinwerfereinstellung.

Zindkerze auswechseln oder reinigen.
Elektredenabstand (0,6 mm) ein-
stellen, Zindeinstellung kentrollie-
ren (siehe 5. 37).

Reinigen (siehe Seite 46).

Anziehen mit Steckschlissel.

Den Zylinderkopf in der vorgesehe-
nen Aussparung genau zentriert auf
den Zylinder aufselzen. Die Muttern
fest und gleichmaBig anziehen.

In reinem Benzin auswaschen, mit
PreB3luft trocknen.

Die Startervorrichtung losmachen und
schmieren,

Richtig festmachen.

Regulieren (siehe Seite 43).

In Fall von Ver-
gaser-, Motor- und Haufhingun-
genstérungen, ungenigende Ver-
dichtung und Bremswirkung, all-
gemeine mechanische Stérungen,
wende man sich an eine Kunden.
dienststelle.

Zur Beachtung -
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Fig. 19 - Installation du moteur et des suspensions
Abb. 19 - Motoranlage und Federungen.



Fig. 19

1. Direction et suspension AV. (avec amortisseur hydrau-
ligue pour Vespa 50 « Special ») - 2. Moteur - 3. Bras
du demi - carter c6té embrayage pivoté dans le chéssis
4, Ensemble ressort - suspension AR. et amortisseur hy-
draulique - 5. Vis fix. carburateur - 6, Boulon de fixa-
tion amortisseur AR. - 7. Ecrou fix. moteur.

Abb. 19

1. Steverrohr und Vorderradfederung { mit hydraulischem
StoBdimpfer filr Vespa 50 « Special ») - 2. Motor - 3.
Schwingarm der Gehiusehilfte, Kupplungsseite - 4. Hin:
terradfeder mit hydraulischem StoBdSmpfer - 5. Befe-
stigungsschraube des Vergasers - 6. Befestigung des
hinteren StoBddmpfers - 7. Motor - Befestigungsmutter.
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DESCRIPTION DU VEHICULE

MOTEUR : voir performances a la page 8 et
coupe du moteur fig. 5. Le moteur est pivote
élastiquement au chassis du scooter par le
bras du demi - carter coté embrayage (fig.
19).

La roue AR. (motrice) est appliquée a
I'extremité de l'arbre de sortie de boite.
La lubrification du moteur (piston, cylindre,
vilebrequin, roulement de support cbté vo-
lant) est effectuée par |'huile du mélange.
Embrayage, roulement de support coté em-
brayage et changement de vitesses fonc-
tionnement en bain d'huile,

Alimentation (voir fig. 8) & gravité avec
mélange essence - huile,

Carburateur & valve plate glissante et vo-
let d'air carburé.

Robinet a 3 positions (« fermé », « ouvert »,
« réserve »).

Embrayage (voir fig. 5) par disques mul-
tiples, sur arbre intermédiaire: commande
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BESCHREIBUNG DES ROLLERS

MOTOR: siehe Fahrleistungen auf Seite B
und Schnitt der Abb. 5. Der Motor ist durch
den zylindrischen Schwingarm der Gehgu-
sehilfte, Kupplungsseite, am Fahrgestell
des Rollers befestigt (Abb. 19).

Das Hinterrad (Antriebsrad) ist auf die An-
triebswelle montiert.

Schmierung des Motors: Kolben, Zylinder,
Kurbelwelle, Hauptlager (Schwungradmag-
netzUnderseite ), werden durch das in der
Kraftstoffmischung enthaltene Ol geschmiert.
Kupplung, Hauptlager (Kupplungsseite) u.
Getriebe laufen im Olbad.

KraftstoffzufluB durch Eigengewicht (Abb.
8), mit Benzin - Ol - Gemisch.

Der Vergaser hat einen flachen Gasschieber
z. Regulierung d. Luft-Treibstoffgemisches
Benzinhahn mit drei Stellungen « Zu »,
« Auf », « Reserve ».

Mehrscheiben - Kupplung (Abb. 5) auf der
Vorgelegewelle.



par levier sur |'extrémité gauche du guidon
et transmission flexible réglable.
Changement de vitesses (voir fig. 7) a
3 vitesses avec engrenages toujours en
contact. Commande & poignée tournante
accouplée au levier d’embrayage (extré-
mité gauche du guidon).

Rapports de transmission moteur roue:

Betdtigung durch Hebel links am Lenker
und einstellbares Zugkabel.

Getriebe (siehe Abb. 7): Dreigang, wobei
die Zahnrader stdndig in Eingriff stehen.
Gangschaltung durch Drehgriff, der links
am Lenker zusammen mit dem Kupplungs
hebel angebracht ist.
Ubersetzungsverhiltnis (Motor - Rad ) :

Vitesse Vespa 50 :;;::ia?: Ginge Vespa 50 :;;I::iafg
l.re 1:22,33 | 1:25,12 1. Gang 1:22,33 [ 1:25,12
2e 1:12,56 | 1:14,13 2. Gang 1:12,56 | 1:14,13
3.e 1: 795 1: 8,94 3. Gang 1: 795 1: 8,94

Démarrage (voir fig. 6) par levier & pédale
placé a la droite du scooter.

Refroidissement réalisé par un ventilateur
centrifuge.

Prise dair a l'intérieur de la carrosserie.

Pot d'échappement du type combiné a ex-
pansion et absorption.

Anlassen (siehe Abb. 6): durch Kickstar-
ter, an der rechten Seite des Rollers.

Kishlung durch Geblise.
Luftzufuhr an der Innenseite der Karosserie.

Auspufftopf, kombinierter Typ: Schall - Re-
flektion und - Absorption.
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CHASSIS

Carrosserie portante (voir fig. 1) a8 coque
en tdle d'acier emboutie de forme ouverte
et carénée.

Cache - direction de ligne spécifique pour
Vespa 50 « Special ».

Guidon : en alliage |éger, cdbles de comman-
de a l'intérieur (voir pour la forme différen-
te les figs. 1 et 1 A des véhicules).

Direction, suspension: le tube de la direc-
tion est pivoté sur |'axe du moyeu porte
roue AV.; la suspension AR. est pourvue
d'amortisseur hydraulique.

Sur les Vespa 50 « Special » méme |'amortis-
seur AV. est du type hydraulique.

Roues: interchangeables a jantes embou-
ties en tole d'acier 1,75-9"; pneus 2.3 -
9”. Pour la Vespa 50 « Special » jantes
2.10-10"; pneus 3-10".
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FAHRGESTELL

Selbsttragende Karosserie (Abb. 1), Scha-
lenbauweise, aus kaltgepreBtem und punkt-
geschweiltem Stahlblech.

Steverrohrschutz ist von einer spezifischen
Form und Asthetik fiir Vespa 50 « Special »,

Lenker: aus Leichtmetall gegossen mit in-
neren Seilziigen (siehe fir die verschiede-
nen Typen die Abb. 1 und 1A der Fahr-
zeuge).

Steverrohr, Federung. Das Steuerrohr trigt
oben den Lenker und unten mittels einer
Schwingnabe das Vorderrad.
Hinterradfederung mit hydraulischem StoB-
dampfer.

Auf Vespa 50 «Special» ist auch die Vorder-
radfederung mit hydraulischem StoBddmp-
fer versehen,

Auswechselbare Rider, 1.75 - 9" Felgen aus
gestanztem Stahlblech. Reifen: 23/ -9".
Fir Vespa 50 «Special» 2.10- 10" Felgen;
Reifen: 3-10".



Selle: monoplace du type normal avec res-
sort qui peut étre adapté au poids du con-
ducteur ou, sur demande, du tipe allongé
(voir fig. 4).

Freins: & expansion et commande flexible;
le frein AV. est commandé a la main (levier
sur 'extremité droite du guidon) le frein
AR. & pédale (& droite sur le marchepied).

Béquille de stationnement & deux pattes et
ressort central de rappel.

Antivol : serrure a verrou qui bloque le
tube de la direction.

OUTILS EN DOTATION

Clefs: 1 clef a tube (11-13-21); 2 clefs
simples plates avec ouverture de 7 et 8
mm.; 1 tournevis.

Les outils en dotation sont rangés dans un
sac en toile qui est placé, ainsi que ce livret,
dans le coffre & outils sous la selle.

Sattel: normaler Sattel mit einstellbarer Fe-
der je nach dem Gewicht des Fahrers oder
Doppelsitzbank (Siehe Abb. 4).

Innenbacken - Bremsen mit Zugkabel. Die
Vorderradbremse wird durch den rechts am
Lenker angebrachten Handhebel, die Hinter-
radbremse durch das Pedal bedient.

Zweibeiniger
Rickholfeder.

Diebstahlsicherung mit RiegelverschluB,
durch Einwirken auf das Steuerrohr.

Kippstinder mit zentraler

BORDWERKZEUGE

Ein Kreuzsteckschlissel (11-13-21 mm);
zwei einfache Maulschlissel (7 u. 8 mm);
ein Schraubenzieher. Die Leinwandtasche
mit den Werkzeugen und dieses Bichlein
sind zusammen im Werkzeugbehilter ver-
packt, der sich unter dem Sattel befindet.
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ACCESSOIRES

Le scooter peut étre équipé, sur demande,
d'un rétroviseur, compteurkm., pompe, rove
de secours, qui se fixe au chassis avec un
support antérieur etc. Pour les accessoires
susdits priere de s'adresser aux Station

Service,

INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation électrique est alimentée en
courant alternatif (volant magnétique a 4
pdles, tension nominale 6V). Toutes les
commandes sont réunies au commutateur
posé sur le guidon (fig. 22).
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SONDERZUBEHOR

Auf Anfrage kann der Roller mit einem
Riickblickspiegel, Tachometer, Luftpumpe,
Reserverad, das am Fahrgestell angebracht
wird, ausgeristet werden.

Wegen Sonderzubehdrteilen wenden Sie
sich an unser Hindlernetz.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Anlage wird mit Wechsel-
strom (vierpoliger Lichtmagnetziinder, Nenn-
spannung 6 V) gespeist. Der Schalter be-
findet sich auf dem Lenker (Abb. 22).



Les groupes utilisateurs sont: Die belieferten Gruppen sind:

— Le projecteur AV. (ZJ 105 mm. sur le — Der Scheinwerfer, kreisférmig ¢ 105

Vespa 50; de forme trapezoidale sur le fir Vespa 50; trapezoidal fir Vespa
Vespa 50 « Special » avec deux ampou- 50 « Special » mit zwei Birnen 15 W,
les de 15W.

— Le feu AR., avec ampoule de 5W (feu — Die SchluBleuchte mit 5 W Birne (rotes
rouge). Licht ).

— Auvertisseur acoustique. — Die Hupe.
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Fig. 21 - Schéma des branchements g}
électriques Vespa 50 i i % RSl
Abb. 21 - AnschluBschema. e —— | | /f.(
der Vespa 50. = 01 o
der | [ i
A

R e

Fig. 22 - Pesitions du commutateur.

Abb. 22 - Schalterstellungen.
0. Eclairage coupé - 1. Projecteur et feu AR. - A. Déviateur
phare - code - B: Poussoir avertisseur - M. Poussoir de masse.

0. Aus - 1. Scheinwerfer und SchluBleuchte - A. Abblend
hebel: Fernlicht, Mahlicht - B. Hupe - M. KurzschluB.
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DONNEES POUR L'IDENTIFICATION

Sur la coque et sur le moteur du scooter,
dans les positions marquées aux figs. 23 -
24, on a estampillé les matricules pour ['i-
dentification, constituées par un préfixe
{V5AIT sur le chéssis V5A2M sur le moteur
pour les Vespa 50; V5BI1T et V5A2M pour
les Vespa 50 « Special » et par un numéro.
Le numéro et le préfixe du chéssis servent
pour l'identification aux effets de loi et sont
portés sur la fiche d'essai.

lls seront toujours indiqués sur les com-
mandes de piéces de rechange.

Fig.- 23 - Eslamplllaée sur le moleur.
Abb. 23 - Serienbezeichnungen auf dem Motor,

SERIENBEZEICHNUNGEN

Auf dem Fahrgestell und dem Motor sind
die Serienbezeichnungen (Abb. 23-24)
eingeschlagen.

Die Vornummer und die Seriennummer
(V5AI1T auf dem Fahrgestell, V5A2M auf
dem Motor fir Vespa 50; V5BIT und
V5A2M fiir Vespa 50 « Special ») lassen
die Roller dem Gesetz gem&B erkennen und
sind auf dem Abnahmeschein eines jeden
wiedergegeben. Sie missen bei Bestellun-
gen von Ersatzteilen stets mit angegeben
werden.

Fig. 24
Abb. 24 - Serienbezeichnungen auf dem Fahrgestell.



NOTICE D’EMPLOI ET D'ENTRETIEN
BEDIENUNGSANLEITUNG

B VESPA 50 Elestart

Drracaro




Note :

Le Vespa « 50 Elestart » difféere du « 50 Special », il-
lustré dans la premiére partie de ce livret pour les
caractéristiques suivantes :

— Démarrage électrique au lieu du kickstarter.

— Installation électrique alimentée par courant can-
tinu.

Ces particularités et les variations conséquentes pour
I'emploi et I‘entretien du véhicule - sont illustrées dans
les pages suivantes; pour le reste, valent pour le « 50
Elestart » les mémes normes d'emploi et d'entretien
déja illustrées pour le Vespa 50 Special.
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Z, Bemerkungen:

Gegeniiber den Vespa « 50 Special » auf dem ersten
Teil dieser Bedienungsanleitung dargestellt, weist die
Vespa « 50 Elestart » folgende Abweichungen auf:

— Einen elektrischen AnlaBer anstatt eines mechani-
schen ( Pedals).

— Elektrische Anlage mit Gleichstrom gespeist.

Diese Einzelheiten - und die entsprechenden Anderun-
gen fir Inbetriebnahme und Wartungsarbeiten des Fahr-
zeuges - sind auf folgenden Seiten wiedergegeben; fir
das Ubrige gelten fiir das Modell « 50 Elestart » die-
selben Hinweise der Bedienungsanleitung, die schon
fir das Modell Vespa 50 Special angegeben worden
sind.



Fig./Abb., 25 - Vespa 50 « Elestart ».



NORMES POUR L'EMPLOI IMMEDIAT DU SCOOTER

OPERATION

NORMES POUR L‘EXECUTION

NOTES

DEMARRAGE
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ARRET DU MOTEUR

Exécuter les opérations a fig. 26. Ne se ser-
vir jamais du « starter » & moteur chaud;
une fois le démarrage effectué reporter le
levier du « starter » en position normale.

Avant d'arréter le moteur mettre au « point
mort » et tourner la clé de linterrupteur
d‘allumage dans la pesition « 0 » (voir fig.
26), clé extractible.

Note - Le moteur étant arrété ne laisser pas
la clé du commutateur d’allumage dans la
position « 1 »,

Pour des difficultés
éventuelles au dé-
marrage Voir page
26. .

Lorsque on doit ef-
fectuer (comme in-
diqué & la page 26)
le démarrage en
poussant le véhicule,
il est nécessaire d'a-
bord tourner la clef
d’allumage dans la
position « 1 »,




ANWEISUNGEN FUR DIE INBETRIEBNAHME DES FAHRZEUGES

OPERATION

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

ANMERKUNGEN

ANLASSEN

ABSTELLEN DES
MOTORS

Die Arbeiten der Abb. 26 ausfihren. Bei
kaltem Motor Starterhilfe ziehen. Wenn der
Motor angesprungen ist, Starterhebel wieder
in die Ausgangsstellung zuriickbringen.

Nachdem man den Schaltgriff in die Leer-
laufstellung gebracht hat, Zindschliisel in
die Stellung « 0 » drehen (siehe Abb. 26),
herausnehmbarer Schlissel.

Z. Beacht. - Beim abgestellten Motor nie den
Ziindschliissel in der Stellung « 1 » lassen.

Fir eventuelle
Schwierigkeiten beim
Anlassen s, Seite 27.
Wenn man gezwun-
gen ist, den Roller
anzuschieben (wie
auf Seite 27, angege-
ben ) erst den Schlis-
sel zur Anziindung
des Motors in die
Stellung « 1 » dre-
hen.
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Fig. 26 - Opérations de démarrage.
A. Ouvrir le robinet - B. Changement de vitesses au
« point - mort » - C. Tirer le levier commande « starler »
(& moteur froid) - D. Tenir la poignée du gaz au ralenti -
E. Actionner la clé d'allumage (position «2»).

Abb. 26 - AnlaBvorgang
A. Benzinhahn &finen - B. Gangschaltung auf Leerlauf stellen - C. Bei kaltem Mo-
tor Starlervorrichtung ziehen - D. Gasdrehgriff auf Standgas halten - E. Ziinc-
schlissel betatigen {Stellung « 2 ).



INSTALLATION ELECTRIQUE

Le véhicule est pourvu du dispositif de dé-
marrage électrique (commandeé par clé sur
la partie centrale du guidon voir fig. 27).
L'équipement électrique (voir figs. 28 - 29)
est alimenté en courant continu 12 V par un
groupe de deux batteries connectées en
série (6V-9,5 Ah pour chaque batterie).

Le démarrage et la recharge des batteries
susdites sont réalisés par une dynastart de
12V -70 W. Au centre du guidon (fig. 27)
il y a un feu témoin rouge «A» pour charge
dynamo qui s‘allume dans la position « 1 »
du commutateur par clé et aux bas régimes.

N. B. - Si le feu témocin charge dynamo reste allumé
méme aux régimes supérieurs au ralenti, s'adresser aux
Station Service pour faire vérifier I'installation électrique.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Das Fahrzeug ist mit einem elektrischen An-
lasser versehen {(Zundschlissel auf dem
Lenker, siehe Abb. 27). Die elektrische An-
lage ist mit Gleichstrom 12V Uber eine
Gruppe von 2 in Serien verbundenen Batte-
rien (6V - 9,5 Ah je Batterie) gespeist ( Abb.
28 -29).

Motoranlassen und Batterieladung werden
durch einen Dynastarter 12V -70W reali-
siert. Auf der Mitte des Lenkers (Abb. 27)
ist eine rote Kontrollampe « A » fiir Dyna-
starterladung; die Kontrollampe leuchtet
auf, wenn der Schliissel auf die Stellung
« 1 » des Umschalters gedreht wird und bei
Niedrigstdrehzahl.

Z. Beacht. - Wenn die Kontrollampe fiir Dynastarterla-
dung auch bei Hochdrehzahl aufleuchtet, wende man
sich an eine Kundendienststelle, um die Anlage zu
uberpriifen.

73



Fig. 27 - Positions du commutateur d‘allumage et de
démarrage & clé « E»,

Abb. 27 - Schalterstellungen mit Schliissel « E» be-
tatigt.
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0 = Tout coupé (clé extractible).

l

= Allumage moteur et prédisposition aux services.

[}
|

= Démarrage moteur,

>
|

= Voyant témoin rouge de charge dynamo.

. B. - Lles feux du projecteur sont commandés par le

- commutateur « B » (coté droit du guidon).

0 = Alles aus (herausnehmbarer Schliissel ).

1 = Motorzindung und Stromkreis angeschlossen.

2 = Anlassen des Motors.

A = Rote Kontrollampe fiir Dynastarterladung.

Zur Beacht. - Die Leuchten des Scheinwerfers werden

von dem auf der rechten Seite des Lenkers montierten
Umschalter « B » betitigt.



) -
Fig. 2B - schéma installation branchements électriques. ‘Abb. 28 - Kabelbaum.

Nero=Naoir/Schwarz; Bianco=Blanc/WeiB; Verde=Vert/Grin; Rossa=Rouge/Ro'l; Marrone=Marron/Braun;
Grigio==Gris/Grau; Viola=Violet/Viclett; Blu=Bleu/Blau; Giallo=Jaune/Gelb; Bianco - Verde=Blanc- Vert/
Wei - Griin; Bianco - Rosso=Blanc - Rouge/WeiB - Rot; Rosso - Nero=Rouge - Noir/Rot - Schwarz.
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N. B, - Si en cas de révision le stator a été démonté,
au remontage s'assurer que le centrage entre les noyaux
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Schéma des branchements électriques.

du stator et le rotor soit 0,25-<0,40 mm.
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Abb. 29 - Elektrische Verbindungen.

Z, Beacht. - Wenn bei Revisionen der Stator abmontiert
worden ist, versichere man sich beim Wiedereinbai,
daB die Zentrierung zwischen den Polschuhen des Statcrs
und dem Rotor 0,25--0,40 mm betragt.



ENTRETIEN

— BATTERIES

Comme sur ce véhicule les batteries (mon-
tées dans l'intérieur du coffre) fournissent
I'énergie non seulement pour |'alimentation
des feux mais méme pour l‘allumage du
moteur il est particuliérement important
effectuer leur mise en service en respectant
scrupuleusement les indications données
sur la fiche des batterie.

LONG REMISAGE

Pour un long remisage il est bon de retirer
les batteries, a travers de |‘ouverture dont
le coffre est pourvu, en suivant ces instruc-
tions :

1) - Recharger les batteries aprés les avoir
otées du véhicule et rétablir le niveau de
|'électrolyte.

2) - Enduire les bornes avec de la graisse
c2 vaseline.

WARTUNG

— BATTERIEN

Da auf diesem Fahrzeug die Batterien (lin-
ke Haube) nicht nur die Beleuchtung spei-
sen, sondern auch zum Anlassen des Motors
dienen, ist es sehr wichtig die Vorschriften
Uber die Inbetriebsetzung, die auf dem mit-
gelieferten Zettelchen wiedergegeben sind,
einzuhalten.

LANGES STILLEGEN

Bei langer Nichtbenutzung die Batterien
vom Fahrzeug entfernen und folgende Ar-
beiten ausfihren:

1) - Sofort nach der Entfernung vom Fahr-
zeug die Batterien wiederaufladen und den
Elektrolytstand wiederherstellen.

2) - Polklemmen mit Vaseline einfetten.
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3) - Charger les batteries une fois par mois
a 1 Amp. pendant 5+ 6 heures.

4) - Il est a conseiller de recharger les bat-
teries avant de les remonter sur le véhicule.

DONNEES POUR L'IDENTIFICATION

D'une maniére analogue a ce que nous
avons illustré a la page 66 pour le Vespa
50 et 50 « Special » les matricules d'iden-
tification sont constitués par un préfixe,
(V5B2T sur le chéssis, V5A3M sur le mo-
teur) et par un numeéro.

N. B. - Elles seront toujours indiquées sur les
commandes de piéces de rechange.
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3) - Batterien jedem Monat wiederaufladen
(Ausgleichaufladung) : Ladungsstrom 1 A.
fiir 5+6 Stunden einhalten.

4) - Es ist ratsam, die Batterien vor der In-
betriebsetzung auf dem Fahrzeug wieder-
aufzuladen.

SERIENBEZEICHNUNGEN

Analogerweise zu dem auf Seite 66 fiir
Vespa 50 und 50 « Special » wiedergege-
ben, haben wir eine Vornummer (V5B2T
auf Fahrgestell u. V5A3M auf Motor einge-
schlagen) und eine Nummer.

Z. Beacht. - Sie miissen bei Bestellungen von
Ersatzteilen stets mit angegeben werden.



Les descriptions et les illustrations de cette publication n'engagent par le producteur.

La Maison « PIAGGIO » se réserve le droit, tout en maintenant inaltérées les caractéristiques essentielles du type
présenté et illustré ici, d'apporter dans un moment quelconque sans s'engager & mettre 3 jour, en temps opportun,
cette publication, toutes les modifications d'organes, de pitces ou de livraison des accessoires qu'elle jugera néces-
saires pour toute amélioration eu pour n'importe quelle exigence constructive ou commerciale.

Anderungen vorhehalten |
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