


CARROSSERIE

Le scooler YESPA poskde une carros-
serie coque sam chisis, colle carrowarle
comprand un lablier avant, frés large, for-
man! marchepied ; la pardie postérisure da
la eoque est flanquie de part of d'aulre
de deux emboutis profilés qui Tui donnant
une allure bien caracléristique, L'embouli
de gauche farme coffre & bagages de belle
capecité. eolul de dreife recouvre le moteur
at paul se relaver facilement. Une hrappa
& remort situde sous la selle permet d'al-
teindre lo carburalaur el 181 commandas.
Le porte-bagage fixé sur la parfie arriére
de |a coque.peul receveir un coustin spéelal

ou uie selle. La selle du pilole bandficie
d'une suspension wpéciale en Irais polnis
par ressorli b boudin, méme le bec de
telle ost suipendu. Lo garde-boue avant
auer ped profond braque avec o rous,
mais ne la suilt pai dans ses déballaments
vorficaux, Il iupperte le polil projecteur
profild, sauf sur les modéles montss sn
France: sur loquel le projecteur Auterache
ed fixd sur le guidon, Calls modificalion,
obligatoire, obéil & un article dy Code de
la Roule frangais qui dit que les prajascleun
ne deivent pas &tre places & moins de BO
cenlimétres du sol.

SUSPENSION

Le suspension avanl esl du type & rous
lirée en poite: & fabx, je bray unigue de
Swipension avan! esl d'une seule pibce
avec la partio five du frein. Ce bras t'ap-
pule en ton milioy fur un rewort & boodin
travaillant & la compression. Loawe da
moyei, - d'une wwule pléce avee lo suppori
do roue ef le tambour, lourne dans deux
roulements & billes ammanchés da parf =
d'autre du corps du moyeu. Un amartissaur
do tuspension peul &tre adapld facilemont,
los nouveaus modéler sont équipés, dori-
gine avee cal amorfisteur qui améliore con-
sidérablement la suspension avant as dvi-
tant los ondulaliens horizontales.

La suspension arriére et friy parficuligre,
Un brat wnique, en alliage léger, sa tar-
mine & larriére par un eorps exlindrique
dans lequel s'engage [|'embout du bloc
moteur. En fait, ¢'atl ['arbre do sorlie de
boite lul-méme qui fall office d’arbre de
mayeu arriero, Il porte du raste direclemeni
boulonnd sur son exdrémite, s fambour de
frein of la pidee tupport de rove. Calte
disposilion  originale présente  plusiegrs
avanlages,

1" Abaissement du prix de revient, ear
on économise un pignen de sorfie de balte,
une chaine, une couranne arriére, un moyes
avet son orbre et do3 roulement

2° Il n'y a aveune pitca mécanlque en
moyveman! sxpoide & la bous.

3" On &limine un grand nambre da pié-
€&t on confact d'ol gain de pulnsance par
diminution des frottaments,

4* On groupe en un seul bloc fous les
organed mécaniques qul peuvent dlre shpa-
85 d'un seul coup du chismly en cas de
réparation.

5* Tows les organes mécaniques béndfi.
clent de I'huile de graisiage de la boile
de vitesses,

Le bas de suspention arriéra recoil done
le moleur ef 1on moyeu bloe, I'ensamble
st articulé & I'avant sur la coque, par I'in-
termédiaire de deux silenbloc mantés sur
un axe hranrversal immobilisé par dewx vis
on acier cémentsd.

La partie ariére du bras t'sppuls s0ul
le coque par l'intermadiaire d'yn ramsorf &
boudin de forms tranconique, puis eylin-
drigue, travaillant & la compression, celfe
farme spéclale amure uns progretsian & la
Rexibililé, Montd parallafamant b ce rei.
sorf, 5o frouve: un amartisseur hydraulique
teletcoplque, manld sur silonbloc & ser doux
exlrdmilds,



DIRECTION

Le tube do direclion qui fraverse un
manchon soudd & la cogue, ost monlé sur
ctined of cuvettes, Un confro-derou supé-
rigur b créncaux, permet lo rattrapage du
leu. Le guldon et emmanché diractemeni
sur fla parlie supdricuro du tube do direc-
tion, ce demisr sa prolonge vers le bas,
fraverse le garde-boue, forme deux covde
wecosnifs ol sa lermine par un bras qul
supporfe la blelletie de suspension AV.

MOTEUR

Le molewr est un meonscylindre deus
tempi, & cylindre horizontal en fonle, cu-
lasie en alliage léger, L'aldsnge est de
56.5 mm ol la course 498 mm, la eylln-
dréa éxacte 124.789 cc.

Il forme bloc aver une boile & frals
vifeures commandées b distance par wn jou
de Iringlaries.

La fixation du cylindre ef de la culase
wr le carfer princlpal el asiurée seule-
meant par troit colonnalfes etpacéas Indgale.
ment de maniére b dviler les errours en
romontage. Le piston ost du btype b déflec-
tour, ce dernler doit &lre orienlé ven le
bai, Ls wilsbrequin & contrepoidi fourne
swr deux roulements b billes logés dans les
deux demi-carlers. L'smbrayage placé en
baut du vilebrequln comprend trols disques
lissas el frois disques garnis da pastilles de
likge, ces derniers ditques erantés intdrieu-
remenl sonl emmanchas swur les cannelures
prévues sur le edlé du pignon hélicoidal de
démultiplicalion primaire. L'allumage se
fail par volant magnélique montd sur |'su-
Ire extrémité du wilebrequin., Une turbiie
de refreidistamenl monlée contre le volani
chasse de 'air sur le cylindre, grice & un
capotage en léle smboutie. La fransmission
primaire eyt anuréde par le pelil pignon
halicoidal, emmanehé sur lo vilobragtiin,
dont nows avons parlé plus haul. Ca pignon
enfraing une rous ammanchée sur Fexiré-
milé du train triple de bolle de vitees,
alle esl maintenue an place par deux ron-
delles en iéle avec rivels Iraversaux, le
supporl de rove démulliplicatrice f la roue
elle-méma sont gamnis de erdneavx dens [es-
quels so logent de pelits ressorts b boudin,
La rous eit donc monide élastiquemant par
rappart & ["arbre do boite de wiissses.
L arbre de sorile de boile qui perie la rous
atrigre du scooter ed d'uns conceplion
frés astucleuie al rectifide extérieuremant,
partie sur laquelle teurnent fous Jas trois
grands pignont récepieurs de bolle, en
rappor! permanen! avec les petils plgnoms
du train friplé. un erolsillen inlérisur dont
le déplacement laléral ol commandé par
le dispositif de changament de: vitesses, en-
tralne par 'inférieur, chacun des trols pi-
gnons, grice & det encoches prévues dams
lour alésags,

Une paiition intermédiaire du croisillon,
onlre la premiére of la douxlome wilaus,
doenne le point merl, fous les pignons élani
libdrés ot toumant feus sur 'arbre de
sorfie de baile,

Le kick siarter e placd & droble du
moteur s il eniraine par [‘infermédiaire
d'un witéme & enclanchemant, le plus
grand deos plgnons de I'arbre de sorfie de
baile

Les Fralns sonl commandss: s main pour
calul d= Pavanl, of au pied drall powr
celul do l'arrlére, Les pnous tonl des
3.50 x 8, ils 1onl menlds sur des roves
en Hles emboulles, compotses de deux
domi-flasques ; ces deux roues sonl infer-
changeables of tont fixéas par dos écrous
lype « aulomebile »,

Le rétervoir d'essence plocé au-dessus
du molaur a4 une capacité de 5 libees, Wl
est mun| d'un robinel & fteis pesilicne -
« ouvart 3. « formé », « rédserve 3.




COMMANDES DU VESPA

1. Cammands du wvolel de déparl &
frald.

Rebinel d eizence_

Pedale de mise en marche.
Regard d'accés au carbulaleur.
Padale de fraln.

Awvortiysour nler.lrlqun.

Pelgnde do changamen! de vilenss,
Commande de débrayage,

Bouten d'averdisseur

Pelgnés da commandes dei gox.
Commands du frein avant.

QUELQUES RECOMMANDATIONS

Lo malanges emence-hulle doit dlre com-
posé comme suil -

Pour lex pramiers 1.000 km

T0 ¢c d’huile pour 1 lilre d’euence.

Par 1o sulle

60 ec d'huile pour 1 litre d'essence.

Un pllote un pow habitlud & sem tcoolor
peoul changer de viteiie 1ant débrayer, raul,
en principe, powr réfrograder.

La prewion des pneds doll &lre main-
jenue & 1 kg pour la rouve AR =1 & 0,800
kg pout 1o toue AV, 5| la machine est uli-
liste aver pastager, le pneu AR sera gonflé
a 1.8 ka.

On a intérat & arréler = moleur & |"aide
de l'inferruplevr monlé avec [s bouton
d'éclairage. Celle malthode proenfe
I'avaninge d oblenir un melllaur démarrage,
car il reste des gar earburds dani le eylin-
dre, qul permobent au mofeur de reparfic
au pramler coup de kick:

Réglags des frainy : Paur oblenir un
réglags correct, |l faul rérorver un débatie-
menl de 10 mm environ enlre la position
ds ropos el la poiitien d'attagque de cha-
eun des deux leviers de freiny {sur les par-
tiod fixsl des tambourt)

L'dcarlement der conlachh du ruplear
doit &tia de 0.4 mm.

Méme cole pour le dlechrodel de bou-
gie.

FPour les amorlisseurs, oliliser de |'huile
spéciale (enviren 95 ec).

~ovENoOAWN

kil

Capacite folale du reservoir + B lilres.
Capacité de la réerve : 0,650 litre,
Consommation 1 2 litres avx 100 km,
Viletie maxima ; TO km/fh.
Empgattemant : 1.130 mm

Largeur du guiden « 0.790 mm.
Longuewr fotale ; 1,665,

Haulour talale « 0,950 mélre
Havtewr du siége ; 0,720 m,

Garda au ol - 0,220 m,

Raoyon de braguage ; 1,50 m

Poidi total & wide : TH kag.
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REGLAGES

CARACTERISTIQUES

LIS,
¢ Miaggio »
4 4500 L. 22 W oepv.
lF L -

. A8 . da: PNH
/10
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/10

batonn. 6 ¥, 35/356 W

-
: e = — T — —
| Yolant magnétique
MOTEUR Marque
'II':.'iu_
‘uissance
ﬁﬂ‘l’t“ﬁ‘ 0 . b
Nombre de evlindres 1 alage de Vavanee
i’f]éb““': E‘E'g Feart, dés eonl. du  ruplear
Tourse 4
Cxlindrés A T?I.Iﬁlﬁﬂ ?_hugln
Poizsance lizcale el ¥
I*;:L:smnce pffoctive h 4500 t./m., 4 ch. Beartement des éleetrodes
Rapport volumélrigue 4 k1 a*-!'llrll:llllun diverses :
Mégime max. de rotation 4500 1/ m;, FI:"H!FE;:.:II:W
Culasse o robge
Profondear de la chambre 5 mm.

Volome de la chambre
Cylindre

Dimension des lumidres

Piston

Hauteur tolale

Hauteur d'axe

Jeu & la jupe

Polds

Axe de piston

Diamétre nominal
Longueur

Segments

Dimiengions

Etanchéitd

deo @ In coupe

Biclla

Enir'axe

Jeu latéral

Poids

Dimensions des alguilles:
Vilebrequin

Toldranece de fanx rond

Jen Intéral
Equilibrage (tolérance)
Maneton
Dimmbtee
Longuenr
Kick starter
Napport enlre
hrequin
Changement de  vitosses

pédale ol wile-

1" vilesse
= vitesse
& vitesse

| Transmission primaire
|h'uluhru de denls des pignons

| Embrayage

| Nombre de disgues

| Course de diébrayage
| Nombre de ressoris
| Longucur ot tarage

L]

Carburatour
t}'lhl‘ﬂ e

Ty pe

Violet
Cheminés

Gieleur rodage
Gieleur aprés rodage
Ralenti
Emmanchement
Pasdnge des goz

235 oo

Transfert ¢ 32 5 13
(nxes de allipse)
Echappem.. s 35 3 14
{nxes de 'ellipse)
Admission : 21 > 24
{presque (riangulaive)

7356 + 05 mm.
29 mm.
0,09 oum.
0,145 Kke.

16

48,5

Hit., 2.54-0—0.025 mm,

0.2 i 0,55

110 2= 01
01 4 03 mm
0,140 k.
6x &

0,06 mm,
(lecture an comparat.)
003 & 0,056 mm.

3 Er-

SL10 in
a0 s,

131
Vil.max.

45 hkmu/h
it}
T

Napports |
R
112 T8
1: 478 |

Déhrayage 22 dents

Engr; ¢last. 69 dents

Happort = 1: 313

2 miles - 2 femolles
h mm,

L
lLong. libre : 26 mm.
Charge A In longueur
de 12 mm. = 5,6 kg

Gurtner
N7
Boisseau
Gicleur d'aiguille
467100

N* 31, (Gurtper)
0100
o L
o 4

PARTIE C

Suspansion avank
Twpue
Dimensions des ressors

Ceoarse du

Suspension arriérg
Dimensions des ressoris

ressart

din regsort

Froins Avant
Diamétre du tamboue
Dimensions des garnitures

Course

Arrigre
Diamétne des tambours
Dimensions des garnitures

Rouez Avant
dante

Pneu de
Pression de gonflage zole
Pression e gonflage duo

Arricra

Navelte 6 V. a3 W,

YCLE

Moo=tk |
I res. @ max. 385
lomg: Jibre 144 ‘mm.

o,

@ maximum &0 I
Long. libre @ 310 mm. |

44 mm,

& 126
3% 23 130

@ 126
A

FEn tHle acler en )
phéces (interchoang.) |
R ]

1 kg fem® |
1,25 hg.fem®

Jante

Pneu de

Pression e gonflage solo
Presston de  gonflage doo
Réservoir (copacité)

DIMENSIONS GENERALES

Iistanee enire les axes de rowves
Largeur maximum du guldon
Longueur maximum du scooter
Haouteur maximum du scooler
Hauteur de la selle

Hauteur minimum do marche-
pied oo conire

Rayon de braguage

Parformonces

Vit max. oo pal. ap. mdage
Rumpe maxima gravie
Consommations

Miélange aox 100 lkm.
Aulanamle
Poids de la machine

En uridre de marche

Tile: acicor 2 plices
Lh 58
1,26 Rig.fem.?
2 kgfem.®
| & Hires (0,650 feseivel

130
710
66 :
950
760 -

220 |

. |

T en/h |

.
Im.
m.
.
.

-

o oS-

m.
1.5

L I
12 5

LA
430 4 250 km. l

7 kg

GRAISSAGE

Huiles préconisées
Amortizsenrs AV, el AH.
GCarter boite de vilesses

Huile & mélanger &' 'sasence
Poauecentage (pour 1 1. essence)

60 el 95 ee. huile |
SAE ™
160 em? (" huoile SALK 30 |
& oy les 1*™ 1,000 bkm. |
B %% (uu-deld)
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BOITE DE VITESSES




DESCRIPTION TECHNIQUF

Moteur - Emplacement

Comme nous l'avons vu, le moteur
du soooter « Vespa » esl plocé a it
de la rous arridre avee cylindre en
avan! horizonial. Celte disposition pré-
sents de nombreux avontages, et nous
allons essayer d'en dnumérer quelques-
uns

I. Les traunsmissiona par arbre ou
par choine sonl supprimées, | n'y o
aucun organe en rototion e é & la
beue ou & la poussiérs en dehors de 1o
roue orridre,

Les arbres, pignons, chaines, e,
sont rédulls & |la plus simple expres-
slon, puisgu'il n'y a gue '3 arbres en
tout el pour tout doms le moteur et la
ironsmizsion, & savair -

— lo vilebreguin ;

— l'arbre primoire porfant le pignon
amaortigasur ; 2

— ["orbre secondoire porlon! [o rous
arTigre ;

Les pertes par hottement sont done
extrémament réduitea.

o ainsl rossemblé an un seul
bloc étanche le groupe moto-prepul-
seur, donl ious les orgones traovaillent
dans un bhain d'hulla,

2, L'emplacemen! du moleur & ciié
de la roue permet de réduire |'empat-
tement du scooter,-d'oll poids moindre,
meillsure moniabilité, rayon de bro-
quage plus laible

d. Le refroidissement du moteur ezt
amélioré, cor la prise d'air se foil sar
le chté une zone de surpression,
et n'es! pas génés par lo présence du
fablier protecteur avant Ls pllote na
risque  oucune projection d'haile eu
d'essenca.

4. Lo capot.de profeclion du méieur:
silué a drolie, o permis, alin d'&qui-
librer son volume, de préveir, & goo-
che, un irés vaste collre & bagoges &
fermelire &tonche, qu'il gurall &t
Impossible de placer ailleure ef sur-
tout de prévoir emsst grand avec un
moleur situd autremenl.

EQUILIBRAGE

On pourrait croire lorsqu’sn consi-
dére un Vespa, gue Pemplocement de
son moteur situéd sur le cfté produil
un déséguilibre de l'engin 11 n'en ast
tien, et la laciiité oves laquells on

CYLINDRE EMBIELLAGE

peul lcher lo quidon, en
che, nous a étd expligu par son
condfructeur: Sur les lout premiers
modéles de Vespa cet inconvéniani
8o foisoil ‘senlir, il &loit impossible
de lacher le guidon, le scooter, aitirs
por le poidas de son moteur voulait tou-
iours tourner & drelle, ce qul &aif por
fatlement normal, pulsque son centre
de gravitd est situé & 9 millimdtas &
droite de so ligne d'exs. On a donc
zongd & déplacer o selle sur lo gouche
pour conire balancer le poids dn
moleur; mais on a'opercut vite qu'fl
étaii fort désagréable de piloter un
engin sur lequel on éimit asais lEgire-
ment en bialss On ordenla donc les
recharches vers la roue avant, et aprés
plusledurs  fdtonnements, on  déports
cette demidre de 8 millimdfes sur Jo
gauthe, sons loucher, bien entendy,
@ la posifion du fube de direction. On
Equillbra cinsl parfaitement le eauple
de renversement qul tendail & foire
tourner la rous vers lo dreite, en 'op-
posont & un oulre couple, procuré par
ls déport de la roue qgj tend & lg {aire
tourner & gouche, ast pour cetle
simple raison que le Vespa fienl la
routa et qu'll la tent bien.

gine mar-




EQUILIBRAGE DE LA VESPA

rf:pf_-z_e'ﬁ- le_Gravity

CONCEPTION

CARTERS. — Le moteur, comme nous
l'avons vu, [orme biloc aves la boite
de vitease ot lo transmissien, Ls eartar
principal est en  allioge léger et
gouvre en doux moitiés, gul centien-
neni la plgnonnerie da boite aver zon

iqnen  élastique,  'ambiellogs, e

ck, l'embrayoge. Le valant moomé-
tioue aitud & lextérieur, parté uns tor-
bine soulflant de l'air Irols sur le
cylindre et lao culasse (cette dernidre
aaf Er&vue el alliage léger oavee
chombre d'explosion hémisphérique &
bougie centrale).

CYLINDRE CULASSE

La lixetion du eylindre et de 1o cu-
lapse sur le carter moteur se famit au
movyen de 3 colonnetes. lraversont ces
doux pidces de parl en part Les
entr'oxes dea colonneites sont inégaux,
afin d'éviter lsa arreurs au ;am,nnl:izie_
Le eylindre est &n fonte nen chemisde.

PISTON

Le plston, en ollioge léger, com-
orte un nes déllecteur arlenld vers le
fl'uut tle cylindre &lemt horizontal), Les
segments sont ergolés afin d'éviler
I'mecrochage de leurs becs dans les
lumigres du ey 2, L'oxa de piston
monté arcs dons le blslle esi sercé

duns ls plston. Deux jones de verreuil-
lage lui interdisenl lout coniacl avee
le eylindre, La jupe de piston ost {en-

dus.
BIELLE

La bielle a un pled bagué en bronza,
la t8le cémeniée racoit les galets du
vilebreguin, des lenles latéroles per-
mattent oux vapeurs d'huile régnant
dema le carter de lubrifier les cheming
da roulement des galels.

VILEBREQUIN

Le vllebrequin est formé de troiz
pigces: :

In Lo contrepoids dreit avee son
arbre recevant le volant magnétique ;

2¢ Le confrepoids gauche avee san
arbra ‘recevant l'embrayoge et le pi-
gnon mateur ;

J o mansion roccordant Jes doux
confrepoids et recevant |a blelle,

Le maneion est emmonché dans les
contrepoids & l'alde d'une presse de
gix lonnes,

EMBRAYAGE

Le mouvement se transmet du moteur
& lg tronsmission primaire & trevers un
embrayage & disques multiples lisses
el gornls de les de lidge, tro-
vaillant dans I'huile. Le pignon molour

qui est solidaire de lo neilx d'em-
brayoge canneiée est en rapporl avec
un grand pignon  démultiplieateur,
elastique, calé sur 'arbre primoire de
boite de vitesse, Ce pignon élastique
B& compose de deux éldments feur-
nont sur le méme centre, 'un Comporis
dea crénaux inlérieurs, 'autre des cré-
naux exiérieurs. 12 ressorts & baudin
disposés concontriquement sont logés
enire ces crénaux afin d'ossurer une
cerlaine élasticiie de la denture du
pignon par rappoart o méyveu de ee-
lui-ei. On évile ainsi la répercussion;
sur lo (ransmission, des d-coups en
provenancs du mofeur,

BOITE DE VITESSES

Sur le méme orbre, ¢'est-d-dire ['ar-
bre primaire, on trouve également trois
pignons de iaille décroissanta solidai
rea les ung des aulres ol engrenant
dans trofa gubres pignons tournont fous
sur ls manchon de |'arbre seeondoire
aul parte la roue arclére.

Le monchon gqui porte ces pignons
est creux, un croisillon coulisas & P'inté-
rigur. Lea exitrémités du crolsillon qui
dépossent par quaoire fentzs préavuen
duns le manchon, viennent s'enclen-
cher dans chocun des trois pignons
pour les rondre & tour de réle sali
daires de l'arbre secondaire. 1l s'agit
an sommé dun véritable crabotioge
intérigur des piﬂnnm. Le déplarement
latéral du croisillen intérisur. esi com-
mandé depuis le gquidon, & l'alde dune
polgnés  |oumante octionnont deux
cibles ilexibles sous gaines.

KICK STARTER

Lo dispesiti! de lapcement di mo-
teur eal gitné en bout de J'arbre secon-
daire du colé opposé & la roue. [l est
constiué principalement par deux pl-
ghona & rochets de champ dont l'om

‘esl solidaire du pignon de premidrs

vilesse. Au moment de l'entrainement,

EMBRAYAGE

e

)

il




des patits ressorls appliquent les: ro-
cheis les una conire les aubres. Au
repod, un systdme & comes les mdain-
tiani &cortés.

On veoil dene gque o'ssl le pignon
de promiére vitedse gqui entraine l'ar-
bre ‘primoire, puis le moleur aveo une
multiplication de mouvemeni ecorros-

t ou rapport 12'@& 1.

REFROIDISSEMENT

Griice & son systéme da ventilalion,
ls moteur du nseooter Vespo ollre
l'avemtage de.'travailler foujours dans
lea meilleures conditioris de tempéra-
fure;

Une turbine monlbe directamsn} sur
le rofor du volant mognétique ospire
I'air & lravers une permenne d oilelfes
et 'envoie o l'aide d'ure canatmalion
en iala sur le cylindre ot la culazse,

CARBURATEUR

Cn o plocé le corburateur dand un
compertiment isolé situé aous lao =elle,
afin de le protéger de teute infiltration
d'eau, de boue cu de poussiére et
d'aviter au pilote des projections d'es-
génce e d'hulle en provenance du
carburataur,

Le corburaleur est accessibla por
une tropoe @ ressoris située ou-dessus
du marchepied, sous la salle. Une
lsngue pipe sion  possont 4
frovera un manchon en caculchouc
souple roccorde le carburoieur au mo-
teur. Ce monchoen #laslioue eat india-
pensable pour ossurer une é&lanchéité
auftisonte du  ooffroge  contenaomt  |a
corburateur, cor le moleur &ont osall-
lant, le corburaleur le suit obligotoire-
men! dons ses dénlacements.

N o é&é prédvu un Mire. & oir conte-
nemt un Heso mé&talliqgue mainténu

hut:Enid.a . ng}ml grasse du earbu-
rateur alin darréter lea poussléiea i
Hum:lunl pénéirer dans ls mntﬂu;r.ﬁ'ﬂa

Ire. comprend également un valet
d'air ulilizé pour le départ & froid, on
peul l'actionner en agissont sur le
levier plash sous lo sells

. Lo réservoir d'essence esl en charga,
Fessence avant d'orriver au earbura-
teur passe tout d'abeord par un premisr
llire: placé dans le bouchon de rem-
plissage puis par un deuxidme, plocé
avanl une cloche de verres dans la-
guells on penl réoupérer Jes impuretés
ayan! réussi & traverner le premisr fl-
fre 2f jormant décanteur.

ROBINET

Le robinet d'essence peut mrendre
fronz poaitions @ en hout ouvert, & droite
réserve, & gouche lermé, Lo réserve da
0,650 | permet de oorcourlr 25 & 90
kllomdtres

CARROSSERIE

La ‘scoolar Vesoa eal dquipd d'une
eorrosuerie cogque, 8 B consaquent ne
pomports paa de ggis. Cotle carros-
série @5t entidgramen| réalizés en 3ls
d'acier d'dépalgseur woriant da
10/10* de millimdtre pour le tablier
avant &t la cogque arridra, alors gus
I'dpalgseur de lo 18le formont poutre
centrale atteint 18/10° ‘de millimatra,
Colte: poutre en section da U renversd,
constitue, en somme, 'essalure  langi-
tudinaole du scooter, & 'avant elle re-
gail lea cuveties du tube de difection
at, & l'arridre elle supporte le point
d'articulation du moteur, Lo tablier pro-
fecteur gui se rouve prolongé vers le

el vers l'arridére lorme marchepfed.
11 est soudd électricuement aoue 1o
poutre cenirole. de monidre & former
aver alle, un élément farmé de =scton

rectangulaire d'une grande rigidile.
Das uelles longiludinales protégent
lo peinture du morchepied. La partia
arritre de la carresserie qui lorme g
cogque @r ment dite es! ouverle pear-
degsoun alin de recevair la rous ot son
bras ascillant. Le réservolr d'essence,
rectongulaire, visnt se loger dans un
compartiment situé sur le dezsus da
la cogue. Le carburateur, comme naus
Vavens vu plus hout est placé dens
un cuire comparfimenl silué sous le
premict

Le moteur qui est plach duo =818
droll de lo rous est recouvert por un
canol nralilé, pouvant se relever, i1 eat
artculé sur lo cpgue, &

Un wasls colire & bagages, faisent
pendon! ou capol moleur, a Ald préwva
du et mauche de l'engin. Un poris-
bagages; aur lequal poul &tre fixée Lna
roue de secours el un second aidge,
eal viesé gur la partie postérieure de |=
coqus

SUSPENSION AVANT
ET DIRECTION

La rous -avont est supoertés par un
bras unigue contre-coudé lermant boga-
lement tube de direction. Ce tube four-
ne dons I cuvetles & cone réglable
avec billes. Dons le bon, | lbe e
golt lo biellelte portant ba rove, amor-
tiszeur hydroulicus & double sfist o
le: ressart hélitoidal constituon! |'al4-
ment &loslioue de lo susnension aui,
comme nous le vovens, est & rous Hréa
Cotta roue sol montée en portef-faus
avec dénort de B mm. & goauche de
l'axe lonaitudingl du scooter.

Un antivel & olel o &4 orévn sur le
tube de direction. 11 verroullle le aui-
don en position « broreé & lond &
amiache ». Le auldon esl monté &los-
tiguement sur le tube de direction

CARBURATEUR




SUSPENSION ARRIERE

La suspension arrigre esl du type
cscillant, elle ost conslitude principa-
lemen! par un broa en allioge léger
arficulé sur la coque, recevant le
moteur e} la rous, e d'un ressort héli-
coidal de [orme fronconique ofin d'os-
surar par le dii::m.bﬂ ;I.'EJEI déerolssant de
ges spirez une lexbilité Give.
L'oction de co ressort eat Jouhféﬁ nar
un amortisseur hydrooligue  télesoo-
plaue & double effet, tvpe « oufo-
mobile ». Ces deux &léments: sant fixés
d'une part sur lg bros cecillont et

ennanl point d'appul, diaulre parl, au
ond de la cogue,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le wolanl mognétique qul deit éire
considéré comma le génégraleur géné-
ral de courant, alimente d'une parl le
cireuit haule tension d'allumoge de la
bougie, et doufre part la  eircult
d'éclairage du projectaur avanl el de
le lanterne arriére, et antin, il actionne
'averlisseur & vibreur

Les deux bobines de bosse tension,
montées en paralléle alimenieny 'aver-
fisaeur et le circuit d'éclairoge sous 6
yolts. Ca dernier est composd du pro-
jecteur ovanl éguipé d'une ampoule &
double (flamenl s« phore, s » de
25 woits et de o lontems arrifre com-
proancnt une ompoule de 3 walls.

Urn commutatedr frés prafigue esi
situé & droite du cuidon, il peul s'oc-
tionner sons lGcher ce ‘dernier

Trols positions peuveni dire prises
par le conlacteur : zéro, cods, phare.
D'autre part, &l 'on repousse a lond
vers zéro le bouton de commande an
couple |'allumoge du moteur. On o
dono la poszibilith-de rechercher, par
réglage, le ralentl parfoit, lorsgue la
poignée lournante est lermée, puisgue
l'corél est indépendoant de o position
du poplllon des goz. Coel avanioge
permet d'éviter de « cdler » le maleur,
o ville par exemple, en fermant frop
a fond lo poignéa des goz

e plus, lea deparis sont {ocililés
puisque la coupure de I'allumage aves

oz enlronverts,  permel og  moleur

‘gspirer les goz [rale qui restent dans
la culosse.

L'allimamge se. falt du volomt & la
bougis par lintermédigire d'un . gros
chble branché sur la borne « haule
jension ».

SCHEMA DE CABLAGE ET
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Le scoaler Vespa est extrémement
tacile 4 entrelenir et & réparer. Tou-

lols, comme touls mécanique de pré-
cigjon, son meteur téclame un mind-
mum de précoutions surtout ou point
dé wvue démontogs et remonicge de
ser divers orgones:

Mous nous: sommes atiochés dons
l'étude gui va suivre o mefire en valeur
lés points les plus imporianis de ces
dittérentes -oparations.

L'ordre chronslogicue gui a &té &o-
bll en occord avec’la Sociélté A C.MA,
construlsant  en France le agoofer
Vespa, devro éfre suivi scrupuleuse-
mant, afin ds simplilfer su maximum l=
trayall du réparateuwr.

A chooue fols que nous l'ovons jugé
ulile; rous avona illustré par une photo
ou un dessin lopération & eflectuer
aiar le moteur, Nous ne souriong troo
aonsstller ou¥ réporateurs de a8 re-
porter souvent a tces pholos ou gux
vuns « écloldes: » des différenta orgo-
fed gvanl da commencer le travail de
démomoge

I. MOTEUR
DECALAMINAGE

Le décalaminage sera afleclud fous
les 3.000 & 4000 km, touleloiz cetle
péricdicitd n'es! nos absolumént im-
mitable a1 l'uiilisation d'one hoile bien
appropride au moleur Vespa pourra
sapacer  aendiblement les  décolomi-
noges (S AE. 30)

Un désaslominoge exdculd correcte-
ment nécessite ohligrioiremont. le: dié-
montare de 18 culagse ol du evlindre.
Par conire || nlest mollement besoin oe

déposer le moteur commea nous allons
la voir dans les comsells ri-dessoua

L'opération de décalaminage peut
Efre exdoulée lo zcooter &loni posd
sur un étobli, le bled moleur dépos-
sanl la bord de cet &tabll de manidre
a éWe accessible par-dessous (veir
photo), On peul-cussl spérer |l seoslar
étant & terre: Doma ce com on doit
le coucher du cHté gouche en appui
aur ke bord du marchepied

*

— Dévisser d'un four
Bcrous de la pince de serroge du
broz de suspension immobilizant |e
modeur (&crous aitués & |a partie inlé-
rleure di broz).

— Déposar e déllectaur d'oir du
oylindre, reténu par an ool

-— Démoniar |

TORS Orriére;

La pipe dadmission (oor-dessous)
joint Elngérit arm@e plogd contre e
oylindre, laisser l= corburateur en
plora:

Dévizser of retirer 'doron plocs solus
la moteur & 'avant droit [volr lig))

Soulaver légéroment le moteur ef e
caler (aweo I"écrou, par exemple, gu'en
aura placé de champ),

DBévirser |es dorous de lo culosse,
calle dernibre &anl parlaitemeant froide.

Amener le piston ou point mort bas,
avec le kick, Dégoger le oylindra en
roulenont e pizion pour Eviter son
conlft avec le corlar

Boucher aves un chiflon le possage
da: |l hiells doanm ' la carter.

Décalaminer le platon, le lond de la
chambre dexplosion de lo guloase, les
lumidres d'échacmament du —lindre. le
fube &t la pol d'&chaoppement

ou deux les

Four nelloyer intérieur de ce dep-
nier, nous conseillons de le chouifer
exterlsurement avec une lomps ‘4
souder oiin de briller la calamine gqui
aurail pu s'accumuler dons: les chi-
oones intérisures, La secousr énerdgi-
quement une lois ralroidl ou le frappe:
o paliis coups secs aves un modillet de
bioiz pour évocuar la calamine brildes
qul tombera en cendres

HOTA. — Le grattage de la calamine
déposée sur les dillérents orgones
énuméréa plus haut se lera ovec un
outll en métal tendre (ouivre ou afumi-
nium) ofin de ne pas raver lea pidees
an allisge léger. Au remontoge, rem-
nlacer gvetémaotiouement e joint de

culosse et 1 joinl papier plocd entre

le eylindre ol la sarter

DEPOSE DU MOTEUR

Deévisser el refirer complétement les
doux vis do Htallon sitodes au-deszaus
et d l'arriére du moteur sur la patie
de fxation.

Déposar la bome « basse lension »
du wolant mognetique (borne lumidre)

Révisser I'écrou de fixcalion avant du
moleur, Retirer le lombiour de frein,

Débroncher leg deux cfbles du chan-
gemen! de vilesses e |es repérer pour
ne pas risruer de les Inverser oo re-
mantame,

Pébrancher le odble d'embravage en
[misont levier ovec un tournevia sontre
le carler pour repousser le levier des
commande [sous 1o motour),

Démonter : pips  d'odmission; pel
d'échappement, elc .. comme cala o &1&



54// {,

explloud duns le chaplive « Décalo-
minage »
Déamonder e teur d'un blos en le

tirant du ) I

NOTA Aln de Jociliter le re-
manlage du maleur, Iaisser foujours un
roujon en prize dans la patie de lixa-
tien arriere oour aviter le déplocement
du support de ressort of d'omertisssur

VIDANGE DU MOTEUR

Pour widonger le moteur, il {out re-
lirer les deux vis qui lixeat la padale
da kick, enlever lo pédole et pencher
le ecooler & droile pour gue hoils
sorte par les trous des vis.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Lo culoass ot le eylindre &tanl dépo-
afe (wolr décalaminage), enlaver lea
deuxjoncs immaobilisant |'oxes de platon.

Dégager & fold l'axe de pisten o
l'aide dune petile presse (ou dun
sefre-joint, etc,.)

DEPOSE DU VOLANT

Enléver la persienne du volmmt ma-
gnatique (capot ajourd derrigre lequel
ge frouve o turbine).

Retirer le couvercle du volant ma.
gnétiqgue gqul est relenu par un jonc
5 Déwiaser 'dcrow central (pan normeal )
du volani magnéligque en immobilisani
le rotor, solt aveo Poutil spécial Vespa,
prenant point doppul dans les orifices
de vislte, soil, & lo rigoneur, en placont
un loumevia enlre déux ailefles de |a
turkine (v, ph)

L'écrou atonl desserrd dea queloues
foura, on renconire une résisionce, A ce
moment cn doit forcer sur la clé afin de
décoller le volant de son cféne, lo sir-
clipa intlérieur etoni utilisd comme bu-
tée. Il n'y a done pas lien d'utiliser un
extractour, l'écroun central en tenant lien

Continuar lo démontaoe en dévinsani

EN HAUT: le bloc moteur du Vespa,
tal qu'il opparait lorsquon léve la es-
pot. — Remarguer Pemplacement de
Fomortissenr & double effet derridrs
le ressort

AU MILIEU: depoese du  evlindre
pour décaluminage, — On poit que e
motenr est fonjours en pfﬂfﬂ_ maia on
o soulevd lighrement em dressont I
fixation avant, Pécrou do serrage, placd
de champ est utilisé comme cale.

EN BAS: dépose du motesr d%un
blne. — On remargue gu'un des gone
jons de serrage du motewr sue le bras
oscillant est resté engapé partiellement
afin de faciliter le remontage.




DEMONTAGE
DE LA COMMANDE
DES VITESSES

la coge du ventilateur lixée

appuyer 4 fond sur lo pédale de kick
dégager le doigt de commande
wilessas
tirer la pédale du kick, la rondelle
minca at la feulre

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Rolirer lea vis de fix
var rond de l'embrayage et lrappe
ovec un maillel pour foaoiliter son dé-
“ollage

Hetirer la pontifle de bulées
s und pafit je doa lorme

o

£
coage oe
une cale de

biellage
Deblogquer

normerd )

EN HAUT: déblocage du volant me-
gnétigque. On prend  poimne dappui
sr wne des ailettas de la turbine pour
immaobiliser le rogor,

ALl MILTEU: sxtraction de l'axe duo
piston. — Au remontage on chauffera
le piston dany de Peadu bowillunte af
on emtrera Paxe 4 frold & la main.

EN BAS: déblocage do'la bagua bou-
topninre do fick @ Caide de deux tour-
nevig, o bague a été arfentén de talle
fagen qu'slle no présente pas de peint
failile, [es totirnevis agissent devant les
T T




EN HAUT: wiilisation de Uextrae
teser spicial pour séparer log dewx err
ters principay. On pent aider Uaction
de Pextracteur en frappant sor fe pour
fomr gres N J'III'I‘.II.H!".L

EN HAS: démontage de Pacbre pri-
maire. — On  récupire les  wiguilles
pendant gu'on digage Fachro du train
des pignomns,

darriere embrayage, celle-ci comporte
un chonlrein qui doil dtre- orienté vers

le moleur
OUVERTURE
DU CARTER PRINCIPAL

Enlever lo vis-pglnteau (12080) wii-
hsee pour dégoger au repon 'entrai-
noment du kick.

Dévizser et retirer lobs les dorous
d'agsembloge des corters.

Dévizsar, ni  cela n'es! pas déid
lait la borfie « basse tonsion « [lumis-
re) du velant mognéligus,

loeer e maillet une cale en lorme
do coin entre les: contrepoida du wile
breguin.

A laide d'un extracteur spéoial
viazé @ la place du volant mognétioue
aur le earter droit, décoller lea dous
garters. Pour fociliter e décollage,
fropper en méme lemps, @ l'aide: d'un
maillet sur le bossage prévoe & cel
eifel sur jo base du carler droil

Sédparer les carfers en Hronl bisn en
ligne.

Dégoger au maillel la noix de kick
CELLI eel reside engogée dons le carier
dreait

RAelirar 1o circlips ae trodvant oo
centre du plonon 4 rochets de kick

Avec un exirosleur spécial, dégager
la bogue boutonnigre du kick,

S l'on ne possdde pas 1'extroclsur
apacial, on peut atiliser exceptionnelle-
menl deux lournevia lorts comme cela
esl mionitré sur lo phota, ¥ condition
d'erienter convenablement la bague
pour ne pas lo déformer (ogir avec
les tournevis le plus prés possible des
ancoches, yoir thoio)

DEMONTAGE
DE LA FIGNONNERIE

Retirer le circlips retenant le grand
plgnon de boite ef sortir 1o rondells
de jau loléral

Aetirer le= ttols pignons

NOTA, — Les pignond de deuxiéme
ol de froliidme vilasse n'ont pas de
senz, mais | est préférable dorienter
gur le dessus |a loce gul porte une ins:
cription gravées

ATTENTION

Lo jeu axial total des pignons dons
leur logement doit ére de 02 &
04 mm., sinon ayan! monté le pignon
normal 2256 M de la deuxidme vitesse
il est nécessaire de maonier le pignoo
16798 M ayont une largeur majorée.
Pour dégager 'arbre secondaira ('aor-
bre ocfionnoni directement la  roue
ARY utiliser un extracteur spécial, foire
tourner 'arbre de moniére & présenter
I’ méplat dont il est pouryu dis ofié
iy pignon démulfipticoteur de: la frans-
mission primeire . (méma  précoution
au remonioge). Sinon on risquerait de
détériorer les denis du pignon gul
viendroian! en conloot aveo 'arhre se-
aondaire.

5t I'om np posséde pos dexirocteur
spécial §l [aul fraoper an boul de 1'ar
bre aves un maillat et un chossoir en
méinl tendre

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Utlinar pour dégoger 1o wilabreguin
un extractear spécial gui e lixe & lo
ploce du couvercla d'embrovaoe

S Von ne pospide paa d'extracteur



utiliger un outil tubulaire venani mI::J-
{or Iextrémité [lletée de arbre de vile-
brequin et Iroopér gveo un maillel.

DEMONTAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE

On peut snsulta relirer 'orbre pri
moire: 1) sulfit de dev |'Eoron
prfwll. 61 mon oatrdmmitd et franper
e ah mmoillel

Dégager |arbre el recupersr |l ol
yutilen

Batirer ensulle la lrgin de pignons

QUELQUES
RECOMMANDATIONS

4 ne conaglllons pas de tanler |

tion de 'embisiloge, En cas

oxandrés d » dermier; il est

pralérable de  rame | emisialloge

com plol
5| I'sn déaire ddmonter ['embrayage,

o Beul

I gail le sermér dons un &iou avec
inferposition d'ume cale de bois
pour comprimer les readorts ol per
mettre ainal le dégagemeni du jonc
eirculaire de verrouilloge

. gmil |e plocer sous une pelile presse
(toujours aves interposition d'une
sale de bole pour comprimer la res
=ort el dégager le jone) ;

REMONTAGE DU MOTEUR

Mons avons imoging gue, ls moteur
&lant entigrement démonté, il s'ogio-
agil g le remonter complétement, e
plus rapidement. et l2 plus commoda-
ment possible.

Mous conseillans vivemsand de sulvre
exactement 'erdre de remontoge établl
ci-deEsog ;

Emmaoncher & so ploce, dana la cor-
ter gauche; ls roulement de 'arbre pri-
maire (12680) plocer le clrclips de
relenus.

Heplacer dans le carter gouche les
roulements d& [‘arbre secondaire [1'ar
bre octiotimant diractement la rous),

NOTA. — Pour foelliter lo remise en
place de ceas reulements, nous consell-
lonn de choufler o corter done de
I'sae. boaillante.

Matlra & sa vloce dans le gorter
gauche le train des pignons primoirea

Emmeancher au maillet 'arbre ori-
maire dons le train de plonon oords
avolr collé les aiquifles & lag groisse
conalatantsa

Viager o Wle du déflectewr d'huila,
mater au bhurin les vis da fization

Replaser 'arbre pecondalre aves nen
lrals plgrnorns [valr remoroue gu &80
fet du jou latdral daps & chaolie
« ddmontoges ) Lo lige cenirole cou-

E——————
EN HAUT: extraction de Marhre secon-
dalre  complet. — On veit & droite le

croigillon cowlissant,

AU MILIEU: dépose da vilebrequin a
Paide d'vn maillet et dwn chossoir tabu-
laire venant eoiffer Pectrémitd filetén du
:lr'urul"lf:ln_rrruq-ll FE iRy li prdfﬁgtrr.

EN BAS: extraction ds  Faehre  secon

daire :'nm;rf{'l avec wm mamlicl ef un chas
soif en omctal  tendre.




liasanie durd &té vissée ou npréalable
dons le crolsillon (pas Invarsd), rabat-
tre lo rondelle frein.

Remonter I'ensemble du kick avec
gon. cirolips da verponilloge,

Mattre de = |'Herméile » {oulour du
sarlar de: vilebretuin ssuloment),

Hamonier la vilebreguin

Heplacer lo nolx de kick dans lo car-
tar droit

Emmeancher le
gauache,

Renlacer lo vis-palntean Hxant la bo-
ghe Boutannlére du kick

Earror les doroun silués & 'intérieur
du earter de wolant mognétigque.

carter drail sur lo

Haplacer len -oiguilles de |em-
broyoge (oo les collera en ploce
avec ﬂq la graizss copsistente}.

Blequer les acrqua dassemblage des
carters avec imierposition d'une ron-
dalle plate et d'une rondsle grower
par  Soro

Hager 'ergol de centtage de com-
mandea des vilegses.

Centrer  exociement le  vilebregquin
dems sor carter & l'aide d'un moillet
at d'un coin de bois —. Le lolre tour-
fer & lo maoin, pour $'ossurer que sa
rolation est libre )

Placar la rondelle da rejel d'huile
shonireln contre moteur,

Remonter |'embrayoge.

Placsr le dispositil de commands des
viteszas en deuxiems vitasse.

Placer allernativement la palonniar de
eommonde an 1™ et en & vilesse pour
replacer les vis, bloguer ces derniéres.

Endulre s dHermétic » 'embase di
cylindre, placsr le joinl papier.

Emmonchar l'oxe de platon frold
dans le viston préalablement choudlé
dans de I'ecn bouillante (le déflacteur
doit- #tre placé sur le dassus{. Plocer
les jonss de verrouilloge de Faxe do
plston.

Emmancher le cylindre sur le pis-
fon gu'en oura amend gu moint mort
bos. L'alésoge conigque qui a &tE pra-
vu & lo bose du eviindre dispensze de
V'ulilisation d'un colliar da ssTroge
pour lalre péndtrer les segments dans
l& cylindee. 1l fout velller o 'orienta-
tion des segmenis dons les gorges
olin gu'{la solanl angogés  correcis-
ment dons leurs ergots

Reclacer e joint de culasse en cui-
vre rouge, oul sero remplocé de pré-
{érence aprés chogque démeontage, He-
placer la culasse ef la bloguer en ser-
rani régulidrement les trois écrous

Hevisser o borne « basse tension »

Hemonter le carter de volant mogné-
ligue.

Revisser le stator du volant et pas-
gar les fils & trovers la borne,

Blogquer le stator en position « pleins
avance = Parloire le réglage par
I'dcortemen| des vis plotingées, ovanoe
correcls 4 B mm, ayont peint mor! hout
du —'=ton

Replooer le volan! proprement dit
avec aa turbine des refroicissement ol

larmer la plogque regord circuloire
avac |8 jonc

Vizser la persienne daspirotion
d'air.

Ramonter |'embrayage complel el Te-
vigser son couversla

Remonier la corburaleur.

Vigsar lo bougie, teplacer lo man-
zha @ air

Viswar |o phdale de kick aoves son
ioint feuire et ao rondslle

II. PARTIE CYCLE

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

Retirer la roue,

Dépoger e guidon

Dévigzer 'écrou supérieur viass sur
is lube de direction, retirer la rondelle
& praot, dévisser le cobne réglable, re-

tirer- los - billes
Sartir 1@ euvells [nlérieure de non
embige,

Tirer lo tube de direction vers le ban
an ayant soin de récupérer les billea
de o suvelte inlériaure

AMORTISSEUR AVANT

Le démaonioge de 'amertisseur avanit
fe prézenie pos de difficulté, Toutelois
au remonioge i loudra velllar 4 es
gue l'encoche prévie dans lo hogue
du silentblés ga présenie bien en (oce
da 'argol de la via wivol

ET CARROSSERIE
DEMONTAGE

Enlever l'enjoliveur du bros suppori
da roue. Relirer lo rous, retirer lo vis
du plvet inférisar 4 amaortisssur, déga-
gar le plvol

Dégoger  le  pivel  supéieur de
'gmartleseur o) reliter lamoriissaur, 5i
les wig plvot aont dilticiles & morlir on
poul uliliser un maillel =n bois

dhutle SAE 50
GUIDON

Le guidon edt monta éloshguement
gur lo fube de direction. Le manchan
de: lixation eat en deux pibces, l'une
{armeant suppart, 'outre couvercle, Elles
pont assemblées por gualts goujona
aver écrous o rondalles plales et &las-
tiques

Contenanos H oo

MOYEU AR ET SUSPENSION




Au remontage, les coles de caout-
chour dotvent étre colléea dans leurs
logements. Visser les qualre écrous en
les serranl alternativement

COMMANDE
DES VITESSES AU GUIDON

DEMONTAGE

Matlre 1o bolle de wvilmgses qu poind
motl

[éwizser sur la bloe moteur lea deus
vla refenant les extrémitéz des cables
da commonde.

Hetirer o ¥is qui lemme le petil boi-
tier de lo poignée foumnants du aui-
don, )

Refirer lo polanee

Déqager les deoux embouls 4 18ie
evlindrique de leurs logaments de |o
commande du guidon.

Sartir Jea efbilea de leurs gdines

REMONTAGE

Sur le guidon.

Enfiler les deux chbles cBlé soana
embout donsz le petit tube de guldoge
{# gauchs de Id poutre centrale) maiz
srns gque lo gaine de prolecticn pé-
néire dema ce fubs,

Reoplacer la polgnés de commands
sur le ‘guiden

Ennaaer les deox embouls dons le
petit boitisr de la poignée, remplie
celuicl de groisse avanl de |e fer-
mar

Freinar lo vis de blocsoge, melire lo
poignée csur |0 premisre vitesae.

Sur le bloz motour.

Enffler les cables dons les embowts
& rim

Be roopeler gue lo gaing  violatie
dail g0 trouver wlocée colé moleur

Saigir avoe une pince universelle

l'extrémitéd du ¢&ble el lo lirer jusgu’da
ce que la polgnée ne lourne plus, |-
rer legérament sur e cible pendant
gu'on sacrs la vis de l'embout

Metire lo secteur de commande de
boite sur la oisieme vitosse of re-
nouveler 'opération,

Metire ensulte le changemeni de wi-
legses oy point morl. 81 toui est bian
réglé, il ne doll pan ¥ ovoir de jeu
4 la poignée, si, au oonlraire, il v o un
peu de jéu, on doit |'éliminer comme
suil

Heooiigser le  monchon de ocdoud-
chous gul sa lrouve prés de la poi-
gnée tournonte at tendre T'un ou T'au-
rer des cdbles en dévissanl les vis de
réglage,

NOTA. — Lo dislonce exislion! enlre
la win de régloge ef son confre écrou
(situds dans le manchon de eaoulchoue

& du guiden) ne doll pas déposser
0 mm 5 'pendant le régloge on
s'opercait que la distance esl sdpa-
foure, § oot visser & fond lo vis de
réglage el rattrapper le jeu en ogis:
aont nur lemboul correspondeni du
seciour de commande (sur le bloc moe
teruar ),

Il feruk effectusr ¢o régloge, si, pen
demt 'utilization du scooter on cons-
tate un |eu exagérd de la polgnes
tsurpemis el gue les vitesses asngo-
gent mal, ou échappent

DEMONTAGE DU GROUPE
SUSPENSION ARRIERE

Ratlrer les deux écrous lixan! le sop-
port du resserl et de l'amortisssur 4 la
troverse,

Démonter |& pol déchoppeman! en
dévissant le beoulon gui lize la ailen-
cleux @ lo {raveres el les écrous de
fization di nhe d'échoppement sur le
éylindre

Ritiror les deux vis de flxation da la
fraverae sur lo coisze qul ssrl dgale-
ment de pivot au bros pertent le mo-
teur &t lo roue.

Loz silenibloss doiveni &lre sortis &
e wresse.

DEMONTAGE
DU ROBINET D'ESSENCE

Hetirer lo réservolr at le vidonger.

Digvizser le hoochen de remplissage
et sortir la filire.

Aves une clé tobulaire, & rotole de
prajérence, dévisser 4 avers lo péaar-
wile 1'derou refenont le robilnet,

21 se produlzall dez luites sl gue
cen derriidres ne viennenl ni du eor-
buratear nl des conalisotjons, nl de
la zuve de décontation, 1 fautl rem-
placer la (oint situé entre le robinat @l
e rézervoir.

S 'essence ne pOsse DO5, aoultler
toutes les conalisations & l'air com-
primmil

ATTENTION

Ne pos démonter la tige comman
dant la robinat d'essence en ralirant
ta goupille fendue parce gu'ella sert
de repare pour le monboge du rabins
redertit



COUPE DU BLOC “MOTEUR-TRANSMISSION™
VESPA - I modéle

N

. — Culasse
. — Piston,

— Cylindre

— Bielle

— Valant magnétique
— Embirayage

10.
11,
12.
13.
4.

— Fignon amartisseur.

— Pignon 3 vitesss,

— Pignon 2* vitesse

— Pignon 1™ vitesse

— Vilebregquin,

— Roue arriere.

— Vers poignée débrayage.

— Yers poignée commande
de wvitesse






. J ~ Le VESPA 54
qui vient de voir le jour, suit la tradition de ses sinds en conser-
vant le méme systéme de coque, le méme principe de suspension,
et une conception anslogue du moteur. Du fait du grand nombre
de pni::u communs existants entre le VESPA 54 et celw dent
nous avons publié |"étude, nous avons pensé qu'il serait de besu-
eoup préférable d'examiner en détail les differences, plutét que
de refaire I'étude compléte. _ _ _

5) au point de vue aspect extérieur, il existe une petite I'I'I-D{ilﬁ-
cation dans la forme du capot droit recouvrant le moteur, la diffé-
rence fondamentale réside dans le moteur lui-méme. Le principe
gtnéral de transmission, trés particulier au VESPA. est reste
inchangé. Nous retrouvons toujours un bloc moteur sur Ilﬂql-lll
esl monté directemnent ["arbre de roue arridre, les trains de pignons
b enclenchement par crousillon au changement de witesse mais
par contre, le systéme d'alimentation du eylindre a été E[ﬂmpli-
tement madifié. Sur les modiles 52 et 53 noos nous trouvions en
présence d'un moteur comportant un piston & déflecteur, avec
un -ﬂ'l,.l.t :.ﬂal L!E trﬂﬂ.{ﬂn, ﬂ]ﬂ" que i“l |f ﬂlﬂdi]ﬂ 54.- nous
avons deur canaux de transfert travaillamt en opposition gqu
viennent déboucher sur des petits déflecteurs latéraux mi‘hgg:li
dans la téte du piston. La lumidre d'échappement est considé-
rablement & l,nrﬁ.e, une culssse & chambrs 5;- combustion hémus-

hérique a den ailettes trés largement dimensionnées. Cette modi-
Eutiun du systéme de transfert o permis d'obtenir une augmen-
tation de puissance de 'ordre de 10 %, sans influer sur la consom-
mation, car celle-ci se situe aux environs de 2,7 litres aux 100 km,

En plus de la culasse, du cylindre et du piston, des modifi-
cations ont &té apportées aussi au vilebrequin, Celui-&i comporte
maintenant des mamses circulaires avee perforation d'équilibrage
et les roulements sont d'une dimension besucoup plus mpor-
tante que précédemment. Les masses d équilibrage du vilebregum
comportent & proximité de la téte de bielle une double encoche
permettant un scces facile du mélange sux galets pour e
frﬂiiﬂﬂgr

L'emhbrayage anss: a subi une modification du fait que le nombre
des disques a été augmenté et nous trouversns dans le modale 54
trois disques garnis serrés entre quatre disques lisses dont ['un
est solidaire du vilsbrequin. Le capot d'embrayage sur laquel est
monté le levier actionnant la butde, & vu aussi ses dimensions
AUgMEnier. P

Jne autre modification aussi ;mpurtlntc réside d.lm ll. qnm.ti-
tution du pignon élastique constituant le grand platean de
transmission primaire. Le principe est le suivant : ce grand pla-
tean denté est monté avec intermédiaire d'amortisseurs sur le
train de pignon primaire de la boite de vitesse. Dans les précé-
dents modéles, on employait le systéme suivant : la grande courenne
compartait & |'intérieur une série d'encoches et le train de pd 5
primaire de la boite de vitesse comportait une série de dents;

il rﬂil!mhll.‘g! dﬂ &mll &E I.Ilhrﬂ Frim..‘i.lt Eﬂnn.iem d.ﬂl
E:- encoches du d pignon avec interposition de ressorts de
part et d'aukre d’-:lmdnnu de l'arbre primaire. Le maintien en
place de l'ensemble était assuréd par deux fasques métalliques
nssemblées sur la grande couronne, & 'side de douze rivets.

Dans le nouveau dispositif, le plateau bout de train de
pignons primeires comporte une -lente circulnire dans laquelle
viennent s'engager dents se trouvant & l'intérieur la
grande couronne (voir notre photo), Cette disposition permet &




la couronne de tourner légérement aur le train de pignons pri-
maires en comprimant les ressorts amortisseuns placés entre les
denti du plateau. On arrive d&:_ﬁ'l.t i wvorr une certaine élasticitd
entre cen deux pidees, ce gui perget d'absorber les d-coups
du moteur & bas régime. Le centrage de la couronne sur le train
de pignons étant fait par ce systéme de glissitres, les Ansgues
métalligues n'ont plus pour but que le mamtien en position des
ressoris.

Pour la boite de witesse, nous retrouvons le méme prim::rn- des
pignons toujours en prise. Lien trois ghtuuu montés sur |'arbre
de roue arritre sont embrayés & tour de réle su moyen d'un erm-
sillon. Le rochet de kick o'engramant sur le pignon secondaire
de premitre vitesse est maintenant d'un diamétre plus important,

ne autre différence impoertante, ayant trait celle-lh au carter
moteur, rénide dany le mode d'sssemblage. Sur les précédents
modéles, nous trouvions goujons vissés le carter gauche
qui permettaient d'assembler sur celui-ci le carter droit. Pour
permettre d'avoir un montage et un alignement beaucoup plus
précis des deux earters, on w'est contentd, sur le modéle 54,
de deux tétons de centrage et les goujons vissés ont été remplaces
par des bouloms traversants. . .

Dy eéié di volant magnétique, nous trouvons sussi certaines
modifications ; le rupteur gui. primitivement se trouvait placé
vers le bas, a &4 maintenant reporté vers e haut et pour le
réglage de I écartement des contacts, on a adoptéd le systéme auto-
mul:.ifa c'est-a-dire une vis de blocage et une came excentrigue
de réglage. Le rotor est maintenant & masses polaires et mmants
noyes, .#uur assurer |'étanchéitd de 1'enumbr: on a remplacé
le capot amovible servant & boucher les perforations d'accés au
contacts, par la turbine elle-méme; l:;l:]:!-r.—ci fixde par quatre vis
sur le rotor constitue le couvercle, ce qui permet aprés s dépose,
d'avoir de larges fendtres dlaccds pour le réglage des contacts,

u fait qu'avee la nouvelle constitution du cylindre, la lumiére
d'échappement débouche directemnent vers le bas, le capot de
refroidissement conduisant 'sir de la turbine sur le uy?i‘:udre.
o changé légtrement de forme ot au lieu de diriger le courant
d'air latéralement, le fait maintenant de haut en has, Le pot
d'échappement a été modihé lui aussi, et son orifice de sortie
débouche sur le eité gauche de la machine. Le carburateur est
Y GUITINER sesteial frocis Vs ¢ s Ny, Eitis b v, La il
cieux d'admimion reste solidaire du couvercle de fermeture o
n'est plus amovible comme sur les anciens modéles, ce qui rend
beaucoup plus faciles les mampulations.

La coque n'a suhi de modifications & rentes, saul un
renfort en téle emboutie montée au sommet de Uavant, & Pendroit
ol repose la cuvette supérieurs de direction, Le capat mateur,
lui, a étf modifid, Au liew de tﬂlﬂﬂdﬂﬁr une grande échancrure
permettant de voir complétement la turbine, il comporte main-
tenant quelgues fentes longitudinales dennant un m plus
plein & cette pitce. Une modification importante réside dans le
remplacement du réservoir d'essence ancien m par un type
plus impartant contenant 7 litres. Cette guantité d'essence
tn.r;:%on& la VESPA 54 lui donne une autonomie de plus
de km. f.:'béquﬂle a été simplifiée et elle consiste maintenant
en un simple arcesu gans renfort d'angle.

Sur le guidon, mous retrouvons toujours le méme systéme de
commandes de vitesses au moyen de deus cibles, par r«gﬂ&
tournante conjuguée avec le levier de débrayage. Pour les gaz,
rien de changé et le support du phare comporte un emplacement
destinéd & recevar le compteur  kilométrigue. C'est le support
du phare qui sert & ['sssemblage du guiden sur le couvercle
du tube de direction,

Au point de vue freins, nien de changeé : nous avons toujours
la commande par cible & Favant et & 'arnidre.

Au paint de vue équipement électrigue, toujours alimentation
directe & partir du volant, svec sur le contacteur une position
permettant de court-circuiter le rupteur, pour arréter le moteur,

Une trés Ii‘ére modification & é¢ apportde aussi non pas au
valant magnétique, main i ln prise de sortie haute-tenmion, Elle
a .élé miufile §uf aa partie contque qiii supporte l= contact tlastique
d'une rainure assurent une protection ruppiémmuiu contre

 humidité.
=

Dans le chapitre des conseils pratiques qui va suivre, nous
nous attschersns uniquement aux différences du moteur de la
VESPA 54, différences qui portent umiquement sur la concep-
tion et la dimension de certaines pikces mais qui, pratiguement
au point de vue démontage, n'apportent pas de changement eonsj-
dérable.

En examinant e nouvesu moteur VESPA, on en arrive & plu-
sieurs conclusions. [¥abord, comme nous ['avens expliqué déji,
nous avons des dimenmons besucoup plus sur certains
éléments, comme le vilebrequin qui, lui, o été renforcé et muni
de roulements de dimelnlim plus importantes, ensuite|'embrayage
dent le nombre de disques a été augmenté et dont le capot est
nmnn:mdm dun duil;ﬂ-tfu plus pnm:i.lPuinL nous svons le renfor-
cement du pignon élastique et ausn 'nugmentation de diamétre
du rochet ur;laki:h starter,

suite, on peut constater un fini absolument parfait de toutes
les pitces. Que ce soit de la fonderie, les pignons, ou les joints
d'étanchéitd, on retrouve dans chacun de ces éléments un soin
attentif de le qualité.

Une chose remarquable ausn, est la dimension trés réduite
de tout I'ensemble moteur. Ce groupe est extrémement compact
et d'une grande simplicité; il est trés facile de o'en rendre compte
en examinant la vue éclatée photographique o sont représentés,

visserie mise & part, tous les éiimmhlg: moteur,

CONSEILS PRATIQUES

Pour toutes les opérations de démontage et de réparation du
VESPA 54 il faicdrn ae rendrter & étude n-r&.édnnh:m

car bien que les éléments du moteur aient légirement changé de
forme et que son principe d'alimentation soit modihé, les prin-
cipes de démontage sont exactement les mémes. A part certains
petits détails que nous allons examiner sur les opérations sui-
ventes : le décalaminage, la dépose du muteur.Tﬁdqm. la
dépore du wvolant, |un?émnnh[e du moteur, le démontage des
commandes de vitesse, de I'embrayage, |'ouverture des carters,
le démontage de l'arbre pnimaire ot de Parbre secondaire, les
commandes de vitesse, la direction, les suspensions, les conseils
pratiques de notre précédente étude sont valables, Pour le démon-
tage en particulier, nous retrouvom toutes les mémes opérations,
i part pour la question du volant magnétique, ou nous vous
conseillons de procéder de la fagon suivante ;
ous avons vu dans la description que le couvercle fermant Je
volant magnétique avait été supprimé et était remplacé per
turbine elle-méme. Dans ces conditions, pour le démentage
du volant, c'est-b-dire I'extraction du rotor, nous comeillons
déposer la turbine et emuite d'immobiliser le rotor, seit avec
I'outil spécial ui, au moyen de deux griffes, vient prendre
dans les ouverturen du volant, soit en utilisant une ceinture,
ique maintenant dans 'atelier du motociste qui prend
sur la périphéric du rotor pour le de 'écrou central.
Comme il est dit dln.l la pricédente ftude, il est inutile d'avorr
un extracteur particulier, car 'écrou est rendu solidaire du rotor
rr un circlips, [l suffit de forcer au démontage pour décoller
rotor,
. Pour I'ouverture du carter principal, on peut voir qu'il est
intéressant d'utiliser un extracteur permettant de dégager le
carter du vilebrequin ; toutelois, au moment du décollement
du carter, nous conseillons de vérifier mi le thion de centra
lucé au bas du carter motewr, c'est-b-dire vers le logement du

k. ne dé bien de son trou, cedi pour éviter une ouverture
en binis des deux carters.

Pour le remontage du moteur, il ¥ & une précaustion trés impor-
tante & prmdr: ous avons vu gque |'assemblage des cartens
ne se faisait plus par intermédiaire de goujons vissés mais
par boulons traversants. Il existe toute une sénie de boulons
riluﬁ i ln périphérie des carters et aussi deux autres loges sur
€ carter madeur, ¢ est-a-dire, le carter du vi]:hr:qum. Quand il
sagissnit de goujons vissés, il n'y avait pas de précautions parti-
culitres & prendre ; mals mantenant que nous nous trouvons
en face de boulons traversants, il faudra prendre la précaution
d'introduire ces denx boulors dams leur orifice avant de mettre



en place le train de pignons primaires solidaire du pignen élas-
tique. En effet, celui-ci une foin i se trouve casus
tétes de boulons et il et impomible de faire pénétrer ces bo

dana leur logement, Un oubli de ce genre néceasiterait au moment
de I'nssemblage des deux carters, le redémontage total de
tout le train de Eransmission,

Maintenant, nous devons signaler que dans la précédente
¢tude, su paragraphe * Remontage du moteur » o'est glissée une
erreur : on peut lire * emmancher 4 sa dans le carter glu-ch:
le roulement de ['nrbre primaire, |2.680, le cirelips de
retenue = or, il n'existe pas de roulement d'arbre primaire, soli
daire du carter ; ee roulement est logé dans le trmin de pignons
primaires du fait que I'a pl"l"mlire est visgé sur le carter
gauche et maintenu dans e carter drott par un logement, Tou-
jours dana ce parsgraphe remontage du moteur, nous voyom
un peu plus lom ¢ remonter I'ensemble de kick et son circlips
de Eig'nuill . mettre de I'hermétic autour du carter de vile-
brequin seulement, rementer le vil i, la noix de
kick dann le carter droit, emmancher le carter droit sur le gauche »,

aussi nous sommes ohligés de faire une ruﬁﬁutiun.ib'nbnrd
il existe un joint papier entre les deux carters, ensuite s l'on
mante la noix d° m_nrr-ynnr de kick sur le carter droit, au moment
de l'assemblage, il sers absolument impossible de remettre en
!:l-ce le ressort de kick. Les opérations deivent dtre effectudes de
n agon suivante :
Une lois le rochet de kick et la bague boutonnitre mis en place
son circlips, poser le ressort sur Ja noix de kick, ensuite mettre
& noix de kick en place dans la bague boutonniére en faisant
pénétrer les deux pattes du rochet dams le logement de la noix
de kick, et s'assurer que les petits ressorts placés dans cette
dernidre apputent bien sur le rochet. Comme le montre notre
hgure, au moven d'un simple crochet, ramener |'extrémité du

ressort de kick dans le logement prévu pour sa fixation sur la
bague boutonnitre. Une fois ceci exfeuté, remonter le carter

droit sur le carter gauche et aprés fixation, revisser le boulon de
butée de bague boutonmidre et bloguer. Mous signalons que tous
les boulons traversants d'assemb de carter comportent sur
leur t2te, un méplat permettant I'immobilisation dans un frai-
sage apécial du carter, Pour la restant des opérations, Jer comeils
de la précédente dtude sont valahles. y

Pour_le démontage, mettre la

ignde de vitense au point
mort. Dévisser la petite vis C qui ferme fe couvercle du boitier
de commande pour accéder aux tBtes de clble o sux vin de

réglage. Sur le moteur, les serrecibles FG pour
dégager ceux-ci. Tout I'ensemble des cibles s sort par I'orifice
situé sur la guuche de la colonne de direction.

Pour le remontage, opération inverse en se ma nt que le
cible violet doit s trouver dans le logement de la commande
de vitesse cbté moteur. Pour le réglage procéder de la fagon
suivante. Le boitier da guidon, bourré de graisse et remontd,
mettre ls commande de vitesse moteur sur la premidre ains
la poignée. Introduire le cible dans son logement et le.
sur le levier au moyen du serre-cible GF. Faire la méme opération
pour ['autre cBble mais en se mettant sur la 3° vitesse, su moteur
et & ls poignée. Ceci terminé, I'on doit retrouver le point mort.
5'il existe un décalage ou du jeu, agir sur les tendeurs E qui sont
i lid:ci:‘up&. A noter que ls tite des vis de tension de la poignée
ne jermais étre 3 plus d'un centimétre du contre-dcrou. Si
la distance est plus grande, les server i fond de course et rattraper
par les serrecibles G sur le moteur, )

Si, au départ, le passage de In premidre vitesse est difficile
et produil un b-coup brusque, c'est que 'smbrayage se colle.
Pour les départs par temps froids, il est prudent de décoller
"embrayage de la fagon suivante : moteur arrité mettre le levier
de vitesse en 2°, débrayer et pousser légirement la machine
E:ur_qu'dh roule librement. Revenir au point mort et effectuer

mise en route. mflr# tout, ce phénomine nécessite ln véri-
fication des disques. 5'ils’ sont déformés, les changer ; o'ils sont
encrafsés, les laver au &

La tension du ciible S'mhume doit &tre réglée de fagon
& avoir un petit jeu b ln poignéde. L'on doit sentir une bonne
course de débrayage, mais si Etnﬂlinn du cible ent trop forte,
les ru.?urh peuvent rester |dgérement comprimés et I'ImErl]fl.tl:
ne s fait pas. .
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VOLANT
MAGCNETIQUE

VESPA 54

Le volant Vespa §4 et du type a 6 péles =t comprend un
bobinage HT I.EFI‘IE':I‘HIII[ la bougie e deux bobinages BT
branchés en paralléle, deatinds & fournir 1'éclairage. Les
masses polaires e1 les asimanis sont noyés dans le rotor qul est
monté par cone ef clavette demie lune sur e vilebregoin. Ce
dispositil og trds intéressant car en cas de dépose rotar
il n'est pas nécessaire de procéder & nouveau au réglage de
"avance, le rotor n'ayant qu'une seule position pomh]qu sur
le vilebrequin.

Le réglage de |'avance est fait par rotation du stator, ses
trois vis de Oxation t dans des boulonnibres. En regar-
dant la photo on voit trés bien les trois bobines, les bouton-
ribres, le condensateur placd entre les deux bobinea BT et
aussi le rupteur.

GC'est de Iui que nous allons nous occuper; car c'est la
plupart du temps de son mauvais {onctisnnement gque pro-
viendra un allumage défechisux.

dire dans celui des aiguilles d'une monire pour amenar le
vilabreguin aprés le point mort haut ‘st pouvolr sccéder au
rupteur par une des fendires de visite. I avec un tournevis
fin sur la téte fondue de |'excontrique B et la [aire tournar
i "s produirs lo décolloment des contacts. Réglar & 410
on osant ung jauge d‘épalssaur et rebloquer In vis A.

5 gré cotte opération les résuliats sont nbégatifls {1 est
poszible &t mime presgue certain que las contacts son! encras-
w48 par un pau de gras ot de poussibre. On peul »"en assurar
en thn.nl entra les plots un morceau de carte de visite. Laisser
ratomber le marteau et retirer ls carton. [ suffit de Luugmdu

pe rendre compte 8'il ¥ a des traces d *huile, yor

contacts du mieux 5 on se trouve sur la routs,
La mailloure dez choses est de les laver avec de |'ssssnce
pure su moyen d'un petll pincesu alnsi gue tout le
de roptour. 5'assurer aussi qu'une petite particule mé
n'ast pas vonue par accident se loger antre la vis de Gxsbon
du ressort da rupteur el la masse polaire de la bobins haule
tension;,

Les contacts doivent &tre séchés par interposition d'un
morceau do carte, trbés lisse, pour ne pas laisser de particuls
do papier enire les plota. Par précaution brosser les surfaces
de contact avec lo petit pinceau bien soc aprés dvaporstion
da |'easence.

Dans la can de dépose du atator il faut touiours rephrer sa
paosition de fagon & retrouver le point normal d *allumage. Catie
dépoas esl inléressanie pour execuler un natioyage sareux du

Prencns lo cas type. pas dallumage. L'ancienne bouge
remplacée par une neuve, lo résultat est e méme. Aprés nous
tre apsuréd que le levier du commutateur éloctrique n'est pas
resié coinck sur la position arrBt, nous allons regerder si los
contacts ® ‘ouvrent correctemant.

Pour cela apréa awoir enlevd le capol de lurbine et cetie
derniére fixée par quatre vis sur le rolor, enlovons la bougie
&t en tournant le rotor avec la main regardons =i au peint mort
haut les contacts du rupteur sent dcartda. 11 faut toujours prondre
cotie précaution avant d ‘enlover le rofor | car il 88 peul qu "aprés
un long service, le loucheau, c'esi-d-dire la petite pidce
isolante placée en boul de l= partie mobile do roptear, qui
frotie sur la came, soit usée sulisamment pour ne plus ooca-
sionner 'ouveriure des contmcts. .

Dans ce cas nous allons procéder au réglage d 'écanement
Dgspertons la vie & téte large marguiée A sur la photo , tournons
lo rotor dans le sens de fonctionnement du moteur, o 'estd.

BOUGIE

crire assurent la ramise en &tat ot la l;:
yatdme d'allumage car les bobines HT
sont robustes mingl que les condensateurs.
Au cas ou les contacts serajont usés, pour les remplacer
procédder da la fagon sulvante.
Ratirer le petit ressort maintenan: s pléco mobile sur son
que loa patites rondellas d'spaisseur en laiton.
du ressort at T
Enlaver la pidce mebile. Dévisser la vis de fixation A, sortic
la partie fixe ot anlaver 1'écroun de la vis do fixation du ressart
pour débrancher Is £l du primaire de bobins HT ai lo £l du
eoiunt d arrit.
u remantege no pan oublisr qus les doux rondelles luclantes
lacées wur la vin de Gxation du reasort doiven! sppliquer sur
sipport pour en isoler le ressori at las cossoes de :
Procdder comme lnd.iqué Pplus haut pour le réglage d "écarte-
man! des contacts et 1'avance se trouve d'olfice réglén A
ROUveRY.
Au cas ob |'emplacement du stator 0 'surail pas étd repéré,
:-lu: i:;'nrmun & 8% ca gui représete 38 mm. sur la périphéris
U rotor,



I risTON
Hauteur totale: 78 =03
Hauteur d'nxe : 34
{P‘::;d.ﬁﬂ. la jupe : 0,08

;0128 =0,003

MOTEUR axe g0 pisten .

"-H Dinmaétre : @ 15
Longueur : 4605

Alépage : 04
l‘.‘uuﬂzafn s Bd
Cylindrée : 123,67

Pulssance fiscale : 1 GV

Pulssance effective: 5 CV 4 48560 t/m
Rapport volumétrique : 8,4

Réglme maximom normal @ 4.850

o Culnsse : Hémiaphérique

S

bt Profondeur de ln Chambre : 1705 :
| e i 6 | ie] N Dimanslons: 2 04 X4
nouvel smbiellags renfo porte e ] P ik
N g g “ | Jeu i la coupa : 0.2 & 0356
1::_ -Lr- ',
ProRrIst o AT m u'ﬂ] f e :
' Marque DELL'OBRTOD f-— Margue : GURTNER
Type: TA18 = Type: RN.V. 18

Volet : Bolsseau 11

Cheminée: Gleleur dialgullls
Qicleur rodage : Employé Fusine
Gleleur apréa rodage : N* 32 Gurtner
Ralentl : 32 % 2

Emmanchement : @ 22

Volet : Bolsaeau n* T0

Cheminée : Gicleur d'aigpille

Gleleur rodage : Employé par V'usine
Gicleur aprés rodage : 80/100
Ealentl : 35/100

Emmanchement : & 22

CARBURATEUR

Passage ded gazr: @ 18 . Passage des gax: © 18
I?-_ T (7 i ! e = r :'l__"' " - £ = ;
| Volant magEndtigie ) | Y Bougie: AC
B Marque: LE.8 ; H M Eye o
: " . ol cariement dea éloolrod (T [1]
Bljssance ; 96 W, & 4850 t/m b EQUIPEMENT Ampoulcs diverses ' "
: ) . are-o : Lt A
E:{:g. aﬂ :: ?Eﬁnﬂrﬁﬁtﬁ: :iﬁm ELECTRIQUE Veillense : Navette 6 v gﬁvw:wzs al
L& nouvenu rotor i turbing enesstres | = F Feu rouge : Naveite 12V, T W
porte le N 228046 i = 5 Commutsteur notivean modiéle N* #1110
(sl
Pt
| Changement de vitesses - — S
N 1™ vitesse: 1/122 -gﬁieﬁ = EMBRAYAGE _
. ; v::mn: 1,.;7.36 ‘_ gﬂmbreﬁdu dnilaquu-. & lisees, 3 mparnin
1 vitesse @ 1/4, h urse de débrayage: §
Vitesse Elrl.umau i : EMBRAYAGE gﬂmhrf demmmm a8 ik
1™ vitesse ; km k¥ egsort ; ngueur lbre 2352 ch
2 wyitegae - 50 Jem/h BOITE 58 ki poar 108y 13 fr Arge
¥ vitesse : T0-T5 km/h L'ensemble du nouvel embrayage porte
Lia bapue boutonniére est maintenant ln N° 22HED
montée sur bronze
Le roulement & billes d'arbre de sortie
do boite; placé du cité de In roue, est

A M RON R TR{'—\NSMISSI ON

Engronage élastique @ 67 dents
Rapport : 1/3,03

malntenunt remplacd par un roolement
i nlguilles N 20880, L'arbre porte e
N" 21888

Entruxe des roues ; LISD m
Largeur maximum du guidon ; 780
rmn_guuur du ecoater : 1716

Hauteur maximum du scooter @ 1,040
Hauteur de o gelle : 760

Heoteur minlmum du marchepled - 220
Fayon de braguage, 1,500

B v

| Suspension AY
4 Type : Mono-tube

Ressort : @ max. 406, long, Hbre 145, #

courss 30
t Amortiaseur : Course max. 50 PARTIE CYCLE
i ﬁlqu:malun Al : Nouveau modile
e ‘amortissenr hydranllgue 4 doubls affel

est placé au cenire du ressort 4




L'nssemblape des différentes par-
tlez on thle ducler étant effectusd a
I'nide de points de soudure, 'ensem-
ble est rigide.

5i, par la sulte d'un choe, le
tablier seul est défoned, le redressage
de celui-ci est possible & conditlon
toutefois gu'il n'y @il noeune défor-
mation de la poutre centrale en col
de cygne.

Si la poulre centrale est déformée
mafs non frolssée et gue le déport
de la cuvette supérieurs de direction
«6it inférieure 4 16 mm dans tous
les sens par rapport # 'emplace-
ment d'origine, la redressage est
poasible :

81 ln ddformation est superieure
a cette valsur ou sl la poutre esl
froisyée nous déeconseillons: le  re-
dressage pussl blen a  frold gqud
chaud pour éviter un affeiblissement
de 1n structure

De egonceptlon modifide, 1"épura-
teur comporte 2 chambres dont lu
premidre  évite 1'encrassement du
tamis et par cela méme une meil-
leurs aspiration au carburateur.

Le pettoyage de celui-vi s'effectue
de méme maniére gue pour les
modéles précédents.

DT NECrHMADRDDEMENT

Pour permettre un meilleur amaor-
tissement do bruit causé par 1"échap-
pement, Ie# nouveau pot d'échappe-
ment silencieux comporte 3 chambres
de ditentie,

Ces 3 chambres mnpielassees de
laine de verre sont congues de telle
maniere gu'elles ne freinent 1'"échap
pement que dans les limites per
mizes  pour obtemir Ig rendemsani
ofptimum du moted



SUSPENSION ARRIERE

Pour permetire une meailleure
suspénsion, 'amortisseur double ef-
fet a &té Incorporé 4 lintérieur du
ressort AR.

Le ressorl plus largement dimen- -
sionné et de forme différente est tenu
a4 la partie inférieure en appui sur
la partie fixe de I'amoartisseur et &
Ia partie supérieure par le fourreau
de protection.

La fixation de cet ensemble est
semblable & celle utiliséde pour
amortisseur sur les modéles pri-
vidants,

Dans le cas d'un changement de
ressort ou damortiesenr, 11 suffira
de sortir 'ensemble de la cogue et
de séparer les 2 pidees en démontant
les éorous B 1848 et en libérant le
fourreau de proteclion '40.307.

En sucun cas; ne démonter les
autres parties de 'smortiszeur ecar
il me pourrait plus étre accepté en
echange standard.

Les cuvettes de direction plus
lnrgement dimensionnées réduironi
PPusure des billes ¢ la forme méme
de ces cuvettes permeiira une recti-
Aeation plus précise des surfaces de
rollement d'of une condoite plus
doncas,

La  dimension des covettes de
direction ayant asugmenté, il en
résulte une modifieation miérieure
de lo cogue & la bague-support de
cuvelte inférieure ainsi gus Mem-
placement de lo cuvette supérieure. -

Cette nouvelle amélloration per-
mettra un meilleure tenue de route
par reduction du polds unitEire sur
chague hille.



s i sl

Ce support ‘de résistance/ accrue

est maintenant filxé divectement sur

ez 2 goulons de la coque avee le

purie-hauu_aem

PORTE-RBRAL-AGED

Ce porte-bagages de forme plus
rationnelle permet tout en ayant une
résistance plus grande un allége
ment et une ligne plus esthétiqoe,

GICLELR

Nous wous signalons qu'i] -est
montéd & partir de 1la VESPA 120.700
sur tous les scooters équipés d'un
carburateur GURTNER, un gicleur
de 30 au lieu de 32.

I n'y aurs leu, en aucun cas, de
chanpger de gicleur; celui-ci corres-
pondant & la carburation exacte
du moteur.

En co gui concerne les carbuiia-
{otirs DELL'ORTO, le gicleur de

I ANTERNE ARRIERE

Cette lanterne fixée sar une pla-
que AR de forme nouveolle comporte
un catadioptre incorporé danz le
verre de feu rouge.

A partir de la VESPA n* 118.120,
I'installation électrique a &i¢ ren-
forcée et améliorée en adoplant un
commuteteur n* 21110 de méme
conceplion gue le précédent mais
plus largement conditionné

Le schéma électrique el-joint mon-
ire la modification apportée & 1'ins-
Lallation qui eonsiste en une alimen-
tation séparée pour chague bobine
d'éclairage.

En outre; ley couleurs-de fAls cor-
respondent aux branchements sui-
vants !

Viert Sdu feu AR au commutateur ;

Joune : de la prise B.T. (1" bobine)

" au commutaieur |

Blanc; du phare (ville) au com-
mutateur ;

Bleu : du phare (code) au commu-

teur ;

Violet ; du phare (route) au
commuiateur ;

Noir : de 'svertisseur ayg commu-
tateur ;

Orange ; de l'avertisseur su com-
mutatenr (3 bobine) ;

Rouge ; de la prise B.T. (masse)
ay eommutateor ;

Orange ; de la prise BT. (27 bo-
bine) & Vavertisseur,

marche reste Inchangé et & une cote

d'origine. de BO.




Pour sugmenter la rigidite de
'ensemble de I'arbre moteur de la
roue, {1 a été procédé 4 partir de la
VESPA portant le:numéro de -série
118,120 aux modifeations suivantes
indiguées sur le croguis ci-contre.

— Le roulement & billes extérieunr
a eété remplacé par un roulement &
aiguilles lenu par un cirellp de
chagque edté,

— Le roulement & billes intérieur
n'a pas eté modifié mais la bague-
entretolse entre ces 2 roulements o
dté augmentée en dinméire et en
epajsssur.

— La bague-boutonniére a ét& mo-
difiée et sa tenue sur 'arbre sscon-
daire mn'sst plus assurée par un
roulement mais par une bague en
bronze de gualité spériale. Le main-
tien en place est effectué par un
jone dans le semi-carter et le eclr-
clip du bout de’ l'arbre secondaire
supprimé,

— La moix de kick renforcée
tomporte une rainure d'emplace-
ment du levier de kick moins large
permettant un encastrement supé-
rieur d'ofl une déformation moindre
de celui-¢l.

Dans le eas de rupture ou d'usure
des roulement d'arbre secondaire, 11
convient de procéder de la maniére
suivants :

Aprés démontage du moteur, il
faul wvirifier gue l'arbre secondajre
ne comporte aucune trace Suscep-
tible de nuire & sa marche normale.
Vérifier ensuite & 'ajfde de 2 vés
el d'un comparateur gue les 3 por-
tées de roulement sont concentrigues
el dans les tolérances de fabrication
(47100 de lecture au comparateur).

Viérifier ensuite gue les roule-
ments g'emmanchent sans trop de
serrape ot sans chocs sur les portées
de 'arbre szecondaire et dans les
emplacements du carter (portée pris
de la roue et portée dans ln bague
n' 25100,

Si toutefols le roulement s'emmiin-
che trop dur dons la bagoe n® 2.510,
changer celle-ci,

Monter enguite 'orbre secondaire
dans la partle carter oblé embtayage.
Bloguer l'derou n" 2.148 ef vérifier
que larbre secondaire tourne trés
librement zans sucun point dur.

Monter ensuite ls seconde partie
du earler ot vérifier que l'srbre se-
condaire tourne trés librement sans
ancun point dur.

5i toutefois I'srbre ne tourne pas
librement ou s'll ¥ a des points durs
aprés remontage du 2° semi-carter,
redémonter et changer la bague
n" 2.160.

Ce n'est gue dans ces conditions
de marche gue les roulements tra-
vailleroni normalement el ne subi-
ront sucune poussée axiale ou trans-
versale suseeptible d'occagionner leur
déformation ou leur usure,

Dansg le cag on fuirait 'huile de
la boite de vitesses par la bague
d'étanchéité du moyveu AR et occa-
sionnerail un graiszage des Ferodo
d'ot 11 résulteralt un freinage défec-
tueux, il convient d'opdrer de Ia
favon sulvante :

DETAIL DES

ENTRE LE

— Démonter le moyeu AR numé-
ro 15.907 et vérifier que la portée
sur la bague d'étanchéité est parfal-
tement lisse, polie et sans méplats
d'aucune sorte.

— Vérifler que le logement de la
bague d'étanchéité dong le carter
goit exempt de rayures dues & l'ex-
traction de celle-ci. Dans le cas ol
ecela =& vérifle, enduire légérement
d'ERMETIC le logement de la hague.

— Changer Ia bague d'é&tanchéité
n* 18108 et la remplacer par une
bague méme numéro mais marguée
SMIM sur Ia facs latérale extérieure

— Enduire légérement la portoe
di moyeu d'huile le moteur SAE 30
gt effectuer le montage normal. Celtte
huile empéchers, dés les premiers
tours du moyeu, que la bague d'étan-
cheéité porte 4 gec sur le moyou ce
gui oeccasionnerait des arrachements
gsur la lévre assurant l'étanchéils.



DIFFERENCES

> MODELES

Pour permelire un démarrage plus
souple ¢f une meilleure tenue des
dizques ligge, il a #& procedé [
partir de la VESPA n/ 1181270 &
l'adaptation d'un nouvel embravage.

Celul-of porte le n' densemble
+2.880.

Ses particularités sont les sutvan-
fess

— Diamétre extérieur des disques
dugmente ;

— Disque lidge avee bouchons de
forme trapézofdale comme Indigqué
sur le croguis;

— Mise en place de 3 disques
bombés et non de 1 zeul comme
précédemment,

A signaler que: ces disques ne
comportent aucune marque de repé-
rage mais qu'il est nécessaire de les
monter conformément ay plan cf-
contre clest-di-dire tous les bombés
des faces vers le plateau de comman-
de c'est-di-dire vers 'extérieur du
moteur :

— Deg  ressorts d'un  digmeétre
extérieur plus grand ont éfé adoptés
pour permetire une plus grande sou-

Pour avoir une plus grande finesse plesse au déhrayage ;
des lignes, on a procddé & une réduc. s LE “Emm? de montage est
tion d'encombrement do  capot similaire 3 celui utilisé précédem-
moteur. IIRBINE LT

Pour permetire cetle réduction,
on & modifié Ia turbine de ventila-
tion et par cela méme le rotor du
volant magndtigue,

La coiffe elle-mdme est fixée main-
tenant par lea goujons de fixation
de la culasse: gui comporte des nilet-
tes de refroidissement inclinées pour
permetire une meilleure dispersion
de la chaleur,

Le kick est moins déporté par
rapport ‘4 la noix de demarrage qui
travaille done dans de meilleures
conditions,

L'embilellage a ©¢té renforced et
porte maintenant le n* 37008,

Le coffre &4 outlls lul-méme étant
moineg épais, op a réussl & Eagner
environ 30 mm en largeur et a affi-
ner lp ligne de la parltic AR de la
VESPA;

ReGUCTION DE LA PARTIE ARRIERE




TES
1S U

EPANNAGE

AU DEMARRAGE

Recherche el localisation
des pannes

DIFFIOULTES
AT DEMARRAGE

1, Alimentation.

Mangue de mélange
régervoir.

La mélange n'arrive pas au car-
burateur quand le robinet ost
sur la posgitlon «ouverts ou
« PEBETVE 3,

dans le

Filire & essence sur
e décanteur

Filtre & essence sur
le carburatour

Corps du robinet

Corps du earbura- I‘Jh’;ﬂ-’éﬂ
teur
GHelour pales
Pulvériaateur
Tuyau entre le dé-
canteur et le cnr-
burateur )
Fointeau du flofteur blogué

dans son miége
2. Coarburation.
Moteur noyvé.

Flotteur poered.

Romide

Ouvrir la réserve. Ravil
e plus tot possible,

a) Pousser le titilateur
jusgu'a faire sortlr un
pou - de mpélange.

b) Bi I'on n'arrive pas i
un résultat, déviessr
et déposer le gleleur.
Lie mélange doit cou-

ler s e dispoajtif
d'arrivée d"essence esi
en état,

Difmonter 2t nattoyer a
l'egsenco,

Epsuyer avee un jet d'alr
comprimé.

Le dégager on poussanl
sur lg titllnteur.

Cuvrir an maximum la
commande des gaz ef
actionnar le kick-star-
ter plusleurs fols

L# remplacer

Recherche ef localisation
des pannes

Filtre & alr sporassé,

Volet d'air bloqué
£ Termé s,

Carburateur pas hien monté:

en  position

3 Allumage.

Parle & la bougle

Isolant de la bougle cassé.

Levier du commutateur bloqué
gur la positlon «arréts,

Contacts du rupteur encrassés.

Contaots du rupleur mal régléa

Contacts du rupteusr usbda,

Moteur déphass.
| Borne haute tenslon orevisgées

Reméde

D¥émonter la prise d'air,
In détacher du carbu-
rateur ot ln pagser dans
un  bain dJd'essenes 0
309;.1 d'hualle,

Lo dégager,

Le mettrs en position ver-
ticale.

Enlever le cble de la
bougie et contrider al,
en poussant le levier
de démarrage, se pro-
duit une étincelle entre
le bout du cfible et 'en-
somble du moteur.

Nettoyer et régler la dis-
tance (08 mm} entre
les élecirodes.

Remplacer la bougie.

Dégapar.

Nettoyer & Unide de li-
mettes apécinies ou de
papler émerl.

Régler la distance
mimJ,

Remplacer,
Corriger.
Hemplacer,

(0.4




Rechercho et localisation
deos pannes

1. Rendement insuffisant.
Calumine su pot d'échappement.

Raccord d'admission pas bien
fixi,

Calamine aux lumiéres.

Joint eénlee carter et eylindre
déleotueut

%, Compression insuffisante.

Beougle qui n'est pas bien vissée
aur ln culasse.

Assemblage culnasecylindre pas
bien effectué.

Joint en culvre déformé.
Segments oollés.

4. Explosion #& [I'échappement
ol an carburateur,

Bougle pnorassés ou avec les
#ectrodes trop éloignées.

Perle i la bougle.
Auto-allumage.

Condensateur desserré dans son
Rlége.
Via du rupteur dessorrie.

Insuffisante arrivée d'essence
au earburateur,
& Fonotlonnement diéfectusux

de Uembraysge.

n) Embrayage brutal :
Disque bombé en acier pas
blon monté,

Engropages de la boite de
vitesapy 1mmmmt

b) L'embravage patine:
Rossorts trop falbles

Disgues garnie de pastil-
les de ligge usés ou brilléa

¢} Débrayage |ncomplet :

Jeu excessif au cible de
comimande,

Bombemuent excessif du dis-
que bombé.

5. Dépppement spontand des vi-
tessos,

Leas edbles de la commande du
ehangament de vitesse ne sont
pas blen réglés,

Speleur commande changement
deo vitesse dpsserrs,

Jeu excesslf ou orientation
anormale du levier de com-
mande du changemsnt de
vitease,

Bras du crolaillon chanfreinés,

Nettoyer avee l'outil spe

Hemplacer le jolnt entre
le raccord et le oylin-
dre.

Serrer lea égrous sur les
goujons du cylindre.
Déenlnminer eylindre, cu-

laase et plston.

Remplaoer.

Vieser,

Placer 1a culasse duns
gon slége A extrémité
du eylindre. Serrer les
éerous,

Remplacer,
Nettoyer les segments et
ler gorges du plston,

Ramplacer ou nettayoer.

Régler ln entre
les électrodes (0.8).
MNettover.
n) Essayer ung bougie

avec un degré ther-
migque plus haut,

b) Contréler l'avancs @

I'sllumage.
Hegserrer
Régler ot resserrer.
Voir difficultés de démar-
rage, N" L

Le remonter avec le bom-
bement face au disgue

ﬁml de pastilles de
ke,
Riétahlir lo niveau dhuite

Les remplacer.
Remplacer los disques et

“les resAorie
Régler.

Remplacer,

Régler.

Berrer les vie

Remplacer,

Aemplacer.

i Engngement diéfostusux de

Qa3

lensemhble da démnrrage.
7. Consommation &leve,

1. Nivesu trop haut de l'assen-

ce dans le earburateur :
a) Titllatewr blogué vers In
bas.

b)) Flotteur peros.

¢} Etanchéité défectususe du
pointeau du flotteur,

2 Filtre & air cnorassk

3. Lo volet d'alr est blogue en
position « fermé » ou n'est pas
complétement ouvert,

4. Diamiétre changé du trou du
gleleur,

5 Betird & allumage.
6. Falble compression.

A& Fonetionnement  défectuenx
diees commandes.

Cibles oxydés dans lea gaines,
Jeu excessif,

§. Durclssement de la direction.

10, Jen excessif de la direction

11, Frelnage défectucux.
Course eoxcessive de ls pédale
ou du levier.

Garnitures du frein ussées ou
imhbibées d'holle.

Garnitires du frein ot tambours
TRYEE,
12, Suspensions &lastiques  dé-

feoluenses.
Bruyantes, - Inefficaces,
Difficulté de roulémoent de

I'essleu de la roue.
3. Moteur bruyant.

4. Eeolairage défectueux

l.ea posses des cfbles sont dé-
tachées ou pas blen fermées
sur la borné d'éclnirage, sur
1¢ commutateur ou sur le bou-
ton d'avertisasur.

S'adresser aux Agoneca,

Dégager.

Remplager,

Mettoyer ou remplacer le
pointeau et le couver-
cle de In cuvetta.

Nettoyer avee de l'essen-
ce of essuyer aves de
I'air comprimé Immer-
goer la paille métalll-
que dans un bain d'es
sence-hulle (30 9%).

Dégager. Gralsser le lo-
vier derriére 1a bolte du
fltre.

L& remplacér par un gi-
eleur normal (n. 80
Dell-Orto - n, 80 Gurt-
nar).

Caler.

Voir N* 2 du présent pa-
rapgraphe.

Graisser ou éventuelle-
ment remplacer,

Régler.

Dévisser "éorou supérieur
. du roulement supérieur,

Remplacer les cuvettes
{nférieures des roule-
ments,

Serrer Vécrou supérisur
du roulement supérieur,

Riégler,

HRemplacer ou neattoyer
avec de |'essenca.

Consulter lea Agences en

on concerne I per-
te dhuile.
Remplaoer.

S'adresaer Aux Agoences.
B'adregser aux Ajjonoas.

Fizer correctemant
remplacer les vis.
8l I'inconvénient persiste,

a'adrésgar aux enoas,

ou

NOTA. — BEn cas de long voysge, se pourveir d'une
pougls st d'une borne d'ellumage de rechange.

g




CARACTERISTIQUES

Cyole : 2 toempa

Cylindrés @ 12587 eme

Alésagre ;| 54 mm

Course ;B mm

Puissance fiscale @ 10V

Pulspanes eifeotive @ 5OV & LBED UM

Rapport de compression @ 6387 &1

Regime maXimitm @ 5:000 L/ m
Culnsse

En nlHage loger

Forme héndaphérique

Profondevur de lan choambre @ 175

Yolome de ia chambre @ 28 eme
Piston

Il on existe deux lypes: hypersilicié ou

+n allirge fabrication Borgo.

Dell’ Orto TA I8¢ ou Gurtner RNV 1B
montés aver épurateur d'air, silencleux
ol miunds de: startors

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Volant mogndétique
Marguo ; LES,
Type : Plagglo.
Poisspnce 1 38W 4 4850 L/'m
Deux bobines géndratrices du cournnt a
bagze tenson pour I'éclairage ot
I'avertisseur. Une bobine pénératrice
du  eourant & haute {ension pour
l'allomage
Avanece : 28" 4 1"

Emhrayage
A disques: multiples travaillant dans
I'hufle : 3 lisses el § garmmis de Eepge
Bolte i 3 vitesses
Donnant les rapportas de demultiplica-
tion finnle suivants :
1" vitesse ; 122 A1
2* vitesse: T4 1
3 vitease : 4,83 4 1

A chague
ravitalllemant
o ELene. kilomdires

Apstdn

TABLEAU DE

fes 1.000 prombors 4 Tows les 2.000 km

GRAISSAGE

Tous las 2000 km, | Tous les 3.000 km. | Tous les 3.000 km,

REGLAGES ET JEUX

Joeu  sntre  plston el eylindre @
Hypersitictd : 12 & 12.5/100
Borgn : 166 a4 167100

Axe de piston
Jeu  bapgue  de bléle/axe de plston
Au montage, 2 a0 37100, usuce maxl
6,/ 100
Jeu - plstonsaxe e piston ;
Hypersilicié, 0 ; Morgo, 17100 au’ mon-
tgme ol 2/100 wsure maxi.

Sepmenis
Jouw auw montage ; 0.2 8 035
Jeu maxi aprés usure @ 2 pm

Giclenr maximum apréd rodage ;
Dell' Orto n® B0 ;
Gurtner n* 30.

Eenrternent du ruptege @ 4710

Bougla AC 46 [ 6/I0 d'écartement os
electrodes,

Ampoules ; Phare-code Balonnette 6 V,
25/26 W, velllouss Navette 8 V, 2.7 WL

Feu rouge Navette 12 ¥V, T 'W.

Commutateur & § positions: Masse, 0
(tout éteint), 1 (code), 2 (phare), &
(veillause).

Embrayage
Course de débrayage : 5 mm
Mombre de resgoris :
Ressort @ Longueur lUbre, 2352 charge,
5.6 kg pour 122 mm
Baolte
En cas d'un mauvais enclenchement des
vitesses, procéder au réglage el & la
tenslon convenable des oables de com-
mande, (Voir plas loin.)

Tous les 3000 kin

Bolte da
Melein ’ AT

Wi e | Eemplocer |
s | frtre d:uunr.el toute 'huille du car
100 & 110 cc d'hmlla)ter, Oparation & el
pour fen 1500 pro-|fectens  lorsgue I
miors kilométres et|moteard  asl  choed
70 a BO cc pour lesjUn’ rivgogs est e

wivants camimanda,

Opéralinnn
o ehecivei

| le niveou dhivie

Mayau avanl.

Rarmepdin
les groimewrs

des commandes. de volont

da vitesse

Cobles Feutra da come ‘ Compfeur

Groituogs
ds la gains &1 du
Gralivags. Girolwoge. (olble & la partie su

ipktieute ojards dvolr
dvised le rampteur




DESCRIPTION

DIMENSIONS GENERALES

Empatiement extréme.......icooce000e MM 11340
Largeur maximum sur le guiden.... mm. 790
Longueur maximum du scooler...... mm. L.655
Hautenr maximuom du seooler b vide.. mm, 1100
Hauteur libre nu-dessus do gol........ mim, 150
Poids dn vebhleule, . .oiccaioaiinaa-: R K
Diamétre de hraquage (a Vinlérienr

duguel sinserit le véhicule, loules sail-

lies COMPPISPEY . oo oserrecsmss st snnna m. 2,0

COQUE

La coague o8l en tole d'acier : elle est conslitluée par
un longeron i section en U renversé qui, dans le bas,
wélargit et se réunit par une soudure électrique & la
partie arriére. Sur le devant se trouve un tablier qui,
nan seulement contribue & rendre plus solide 1'en-
semble, mais aussi protége le conducteur du vent et
de 1a boue. Neul handes d'aluminium et de caoulchone
protégent la peinture du marchepied en lui donnant
un aspeet agreahle, A proximité de ls soudure, enlre
le longeron ot Ia partie arriére de la eogue, est arti-
culée la teaverse du support du moteur coulée en
allinge daluminivm.

Entre celle-el ef le dog de ls coque est placée In
suspension élastigne (ressort hélicoidal et amortissear
hydrauligue}.

Ainsi que nous Pavons défh dit, le moteur est pro-
tégé par un capol trés facile & soulever. Celui-ci est
fixé it In coque par deux charniéres et une fermeture.
Ces charniéres permettent un verrouillage en position
haute (eapot levé) permettant accés an moteur. Sur
le ciité, le eapol comporte une persienne d'aspiration
d'air de refroidissemenit.

Du coté opposé de la cogque se trouve le eoffre @
outile, muni d'un pertillon avec fermeture & ressort.
Ce coffre contient ln tronsse porte-outils, retenne par
denx ressorts.

Le¢ coffre esi asser prand afin que 'usager puisse
y déposer des petits paguets, des vétemeniz ou
dtautres objets,

Le earburntenr esl nccessible par une ouverture sur
le devant de Ia coque. Celte ouverture est fermée
par une trappe fixée & la coque par des charniéres
aver interposition de ressort. Sur le fond de Ia
chambre du carburateur, une cuvelle est fixée qui,
ramassant Te trop plein de mélange, esl munie dun
trou de vidange avec emhbout en caoutchoue.

Sur le dos de la coque se tronve le porte-bapgapes
embouti en téle d'acier. Tl est robuste et élégunt en
méme temps, ef il termine d'une manidre trés agréahle
In ligne arriére de la moto,

Quatre trous sont prévus pour le moniage d'une
selle spéciale pour passager.

Sur P'arriére, d'autres trouns permettent de fixer le
support de roue de secours.

DIRECTION

La direction est constituée d'un tube d'acier contre-
coudé du edté de la route el monté sur hutées a billes
# Pintérieur du longeron.

Les siéges des butées sont fixés sur la cogque el sur
la tube. L& coude inférieur permel le montage en
porte-i-faux de la roue tirée, ¢t la liaison enire tube
de direction, roue et suspension osl assurde par un
moyveu spécial coulé en alliage léger. Le moyeu sup-
porte, par les deux roulements & billes. P'arbre porte-
voue et le ressort hélicoidal & flexibilité variahle,
aingi que 'amortizsseur hydranligue & double effet.

Leur extrémité supérieure est fixée a des supports
sonides i la direction,

Dans le moyen s troove également la prise du
complenr kilométrigue.

Sur la téte du longeron et a droite de eelui-ei est
placés wne serrure anti-vol actionnée par une elé. On
ohiient la position « fermé » en amenant le verron
de la serrure en contact avee les deux taguels soudés
sur l¢ tube de direction, ¢'est-d-dire avec le guidon
camplétement tourné sur la gauche.

GUIDON

A l'extrémité supéricure de la direction, au-dessus
du econire-écron de serrage do roulement & billes, est
Fixé, par lintermédiaire d'un boulon et d'un éerou, le
support de guidon. Ce support est constitué de deux
pittces ; la piéee supérieure agit comme couvercle cf
sl Fixeée a lan partie inférieure par 4 goujons. Entre
ces denx plécex sont aménagés les sidpes des bagues
en caoutchouwe, qui ont pour hit d'amortir les vibra-
tions du guidon.

(e dernier, en tube dacier chromé, permet le pas-
snpe de Lois les eibles (lexibles de commande. Comme
nous Paveons dit plus haut, deux poignées tournantes
soni montées & ses deéux extrémités pour metionner
le ehangement de vilesses et les gar, ainsi que les deox
leviers maneuyrant 'embrayage et le frein AV.
APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Le volant magnéligue, A ®ix piles, est muni de Lrois
hobines. Deoax d'entre elles sont les gpénéralrices du
courant A hasse tension qui alimente les circuits
d'éclairage of de Pavertisseur. La troisiéme bobine
est o généralrice du courant & haute tension, qui
alimente la hougie. Le rolor est monté sur le vilebhre.
quin el le patin du rupteur glisse sor la came.

LE ROBINET d'arvivée d'essence est placé sous
le réservoir dans le haut de la chambre du carbura-
tour : il est commandé par une tige permettant d'oble-
nir les trois positions : ouverl, fermé el réserve.
ACCESSOIRES

Les scooter &« VESPA» sont liveés normalement
sans aueun accessoire, Toulefois, peuvent &tre livrés
sur demande certains ou tous les accessoires indigues
cl-apris :

Line selle souple de méme conception que celle du
conducleur e recouverte de pegnmoid permet ou
passager une position teés confortable.

Une roue de secours peut éfre fixé sur trois gon-
jons d'un support robuste, qui est monté, i son tour,
par [Pinlermédiaire de quatre boulons au  porte-
bagares arriere. La  position de In rowe pe géne
nullement le passsper éventuel,

LE MOTEUR

LE CARTER, en denx pieces, d'allinge léger,
contient Pembicllage, 'embrayage, 'engrenage élas-
ligue 3 le changement de witesses, la mise en marche
compliéte. Bur un cité vient se fixer le volant magné-
tigue et sur eelui-ei sappligue la turbine de refroi-
dissement. Tous les deux sonl protégés par an cou-
cerele special.

LE CYLINDRE est en fonte &t comporte 1 lumiére
dadmission, 1 lumiére d'échappement el 2 lumiéres.
de distribution appelées « transferts». 11 est large-
ment muni d'ailettes de refroidissement.

LA CULASSE est en alliape d'aluminium et pos-
wide deg aflettes inclinées permettant un meilleur
refroidissement. Le eylindre ¢t ln culasse sont fixés
au earler moleur par (rois Fonjons,

LE PISTON dégpalement en allinge d'aluminium &
haute teneur en silicium, comporte sur son fond un
déflectour spécial qui compléte "'efficacité du balayage
i lumiéres croisées.

L'EMBIELLAGE eést constitus d"un vilbregquin dont
leg différentes parlies sonl emmanchiées A ln presse
et d'une hielle en acier spécial de eémentation.

Le vilebreguin du type & volants intérieurs. est
constitué de trois piéces dont la partie centrale, appe-
lée maneton. cst emmanchée dans les deox demi-
arhres.

Sur le pied de bielle, une bague en bronze permet
la tenue de "axe de piston et In tdie edmentés serl de
chemin de roulement anx rouleanx gui sont inferposés
entre le mancton épanlé et celle-ei.

Embiravage of volanl magnétigue sonl "an eof Uantre
emmanches sur les deux demi-arbres do vilebreguoin
par des elavettes demi-lune.



DEPOSE DU MOTEUR

Avant tout, 11 est nécessairy di libe-
per le moteur des cables qul ¥y abou-
tissent.

Dinjoindro les cibles éleetrigues de
In prise de basse tension, en ayant
soin de les repérer pour éviter lea
ponfusions su remontage.

Détacher les cibles de commande
du changement de vitesses du secteur
denté, Pour eette opération, | wveut
milewx lajsser les embouts du e6id
moteur vigsés gur les eibles respectifa
et les sortir de leur :sidge:aur le:sec-
teur en lbérant le cible & l'extrémité
oppostd sur le guidon,

Awvee une clé de 12, dégeger les deux
embouts de protection des galnes de
in bride porte-éirier du secleur com-
mande de changement de vitess-, et
libérer les cibles en les falsant passer
i travers les fentes des sléges des
embouts cl<lessus,

La clé de 14 est utillsée ensuite
pour desserrer l'écrou sur le collier de
fixation du tube du pot d'échappe-
ment au oylindre, dévieser le boulon
qui fixe Je siloneieux & ln traversa
porte-moteur et enlever le pot d'échap-
pement.

Reprendre ln clé de 12 ot dégnger
du eylindra lo reccord d'admission, sur
lequel est fixé le carburateur, ¢n dé
vissant les troie derous gul lg fizent
# ealui-el ; réeupérer les trols rondelles
dlgstiques, le déflecteur et les trols
rondelles plates.

Avee une cié & tube de 21, enlever
la tambour de frein, ainsi que le
moyeu de rouo AR aprés. avelr dé-
gagé 1o goupllle ot dévisaé 'éerou qud
hlogue B0 moyeu & l'extrémilé do
Varbire de gortie de boite. (11 est ban
que la roue B0it montée, parce qu'en
forgant sur eelle-cl, on peut dévisser
pluz facilement |éerow,)

On reprend alora ln clé de 14 et on
dessorre les deux boulona qul bleguent
1e moteur & ls traverse, prés de la
suspenslon arriére et 'éorou gul fixe
la partie nvant du moteur & la ira-
vorse elle-méme.

L.a moteur ost alorm libérd et il ne
veste plus qu'i le dégager ol & le plo-
oir caur Poutll ™N* 4.106/A-T. 137RL,

QUTIL SPECIAL
4105 A =t T 00157892

T S e —

DEMONTAGE DU MOTEUR

Aprés avoir solgneussmont nettoyer
I moteur extéricurement, ¢ vidanger.

Détacher 1o efible d'allumage de Ia
boupie, puls dévizser sur le carter la
horne de haute tension.

Enlever le capot de reffoldissement,
en dévisgant In wis qui le fixe & la
culpsse, et o vie qul le fixe & 1a
chambre de ventiintion,

Diévisser lo bougie.

Redresser les bords de la plagquetis
{frein et divisser les boulons’ quil blo-
guent le kick., Déposer ce dernler.

Déposer ¢ couvercle de la chambre
de ventilation.

Dégager 1a patte de blocage des
guatre rondellas freln, dévisser les
vis ot enlover la turbine. Enlever lo
rotor du volant magnétique. En dé
vigsant, 1'"4crou fait fonction dextrac-
teur en prenanl appuol sur le eleellp.

SUPPORT DE MOTEUR
A BASE TOURNANTE

UTILISATION
RECOMMANDEE
TANT POUR LE
DEMONTAGE
OUE POUR LE
REMONTAGE

Enlpver les trols vie gui fixent le
support des boblnes an carter, enle-
ver le support én-ayant soin que les
cibles de basse tenslon ne solent pas
endommagés on passant & Lravers le
trou de la borne basse tenslon.

Dang le: but d'éviter Ia désaimanta-
tion du volant, il est bon de remettre
fe support de bobines dans la partle
tournanle auepsitdt apras UVavelr dé-
monté du moteur,

Note, — Pour faciliter le remon-
tage duo disgue-support de bobinea et
l¢ calage du soteur, falre un repére
entre le disque-support de bobines ot
gan logement dans le earter, avani
de dezserrer les trois: vis

Enlever 1o ehambre de ventilation
du wventilateur, en dévissant les wvis
qul s Fixent nu carter.

Dévigser, en agissant graduelloment
ot alternativement sur chacun d'eux,
les trots écrous des goujons qui blo-
quent le groupe oylindre-culosse oo
carter, Dégager la culnase et Io
oylindre, Enlever, & 'nide de pinges,

les jones de retenue de 'axe dé
piston et enlever eelui-ci,
Démonter le groupe secleur de

commands de changement de vitesses
en mettant successivement le gecteur
denté dans les positions de premiére
et troigléme vitesses, en déviesant les
doux vis gui fixent In bride porte
étrier mu carter; puls, engager la
deuxieme witesse of, i 'aide du kick
précédemment déposé, agir lentement
dane le sons de In mise en route sur
In bague de démAarrepge  jusgu'au
moment on 'ouverture intéricure de
cette hapus sera placée de telle sorte
que: le groups de commande de

changement de vitessés pulsse sortir,




Dévisser les trola vis de flxmtion
du souvercle de l'embrayage et enle-
ver le couvercle aves Ta butée d'sm-
brayage ; baisser i Palde d'un tour-
nevis l'extrémité duo jone de retente
@t enlever le platenu d'embrayage.

Pour dégager le groupe de l'am-
brayuge, il faut dévisser l'écrou de
blocage sur 'arbre,

Enlaver U'écrou ot sa rondelle frein,
Dégager 'embrayage du vilebreguin,
on fotapnl nttention gue l'engrenage
ne sorte pas de mon slege, sinon Jes
o0 aiguilles plagées entre cel engro-
page ot lo platenu de [fembrayage
tomberniont i lintérieur du moteur.
La mimp prégaution dolt éire prise
pour ia olavette,

Au ens ol edla soralt mecdsERire
décomposer 'embrayage en o ses flé-
menks,

Pour séparer les deml-céariers,
divisser les dorous de bloocage des
8 bouloms extérieurn, dégager les
boulens en récupdrant les rondelies
plates ot élastiques. Elargir les bords
des rondelles de frein-sercées pous les
4 éprous borgnes placts dans le
logement du disgue de support de
hobingz ichamhbre de pré-compression)
démonté mu préalable, Dévieser les
forous.  réoupérer lex  rondelles de
freln ot dégagor lee deux boulons en
haut, Les deux autres boulons pour-
ront Etre dégagés seulement loreque
I'engrenage  élustique  aura it
demaonteé.

Siparer les deux demi-carters &
I'nide de Voutil ‘spéelal (n* T. 0.017.138)
¢t de Im eale préivoe A eet effel
(n* T, 0.01T087). Veir nos deszins.

Démonter le vilebrequin du demi-
carter célé embrayage, placer 'outil
sur ¢ carter, de telle zorte que les
trois vis: 4 tite moletée == vissent
dans les trous de fAxation du ecarter
de l'embrayage, puts visser & Palde
de ln polpnés en libérant le vilebre-
quin du ecarter,

N, B. — La non-utillsation st mussl
ja. mnauvaise utilisation de a8 cale
17.087 pout provogquer des déformn-
tions du vilebrequin

Démaonter le vilebreguin du demd-
carter oité embraynge.

La naolx de kiek avec son ressort
de rappel et lo hague boutonnizre el
I bague dentée restént on position
dans le demb-earter ¢oté volant, Le
toul ¢tani reteny par le cirelip et In
vig ot conire-forou Bloguant ' bague
houtonniére,

B Dt ddendde pyul 2tee eplevés

CONSEILS

fac'lsment én prenant soin de récu-
pérer les 2 ressoris de poussée de
ja moix de klék.

Enlever, de l'extrémité de Parbre
setondaire de sortie de boite, le cir-
elip, Ia rondelle d'épmulement ot
dégager les engrenages. Enlever l'ar
bire secondaire de sortie de boite du
carter,

OUTILS SPECIAUX
NUMERO

T 0017158

v

ol-deamus [TE=
sepablage  dis  demi
parters @u My en 1II1'
Pontil  spécinl ol
Uiie walie (&) sl ok
Boltée antre les caoi
tre-poids du vilebre
guin. En {rappant e
i maver un mulllel en
bals el in  dgissani
simultufndment sur le
1‘!!.::1_ [, an sépare
w demi-eariers.

{ {-oontre @ Imon-

p diew  roulemenis
:!..I.I; vilebreguin  en
vigsant o pelgnie O :
de Pontil, on dienne 8
fildsanes & ane For B
de F, qul permel, e C

ddfinitive, J'sxtraiee
lien  roulsmenis.

Pour démonler le croisillon, i1 faut
redresser le bord de In rondells d'arrét
sur In tge, puis dévisser la tige du
croisillon {(se rappeler que le pas de
In. vlz est & gauche). Tourner ensuite
le croisillon, efin de pouvolr l¢ sortir
pnu'- In plus grande des rainures de
Iarbre.

Dévisser (& Pextéricur du carter)
I'dberouw de 'nxe -sur leguéel lourhe
l'engrenage  élnstigue. Puls  dégager
I'nrbre en ayant soin de¢ ne pas
perdre lea 16 galets do 'engrenage.

Bnlever le geoupe du carter én le
déplagant vers le bas. A co moment,
il et wtile de dégager les 2 dernlers
boulons de fxation des demi-carters.

Enlever le cirellp du roulement et
pousser Je roulement hors de son
ginge, on ullllsanl un poingon en
métel ol en (rappant a 1'ajde d'un
milllet.

Pour remplacer los  ressorts  de
V'engrennge &lastlgue, 11 fAul enlevar
les 6 cvels qul sssemblent les dis-
gques an enlovant lour fite et en ley
poussant dehors 4 Palde d'un poin-
Lon,

Enlever les: disques, dégeger les
ressorts en  exergant sur eux’ une
léghre preagion;, puis faire tourner la
couronne juste ee gu'il faul pour lo
libéror de l'engrennge multiple:

Enlever lo bague fletée d'arrét du
roulement intérieur de support de
Varbre de sortte de boite

8i lon wveut démonter In bague
extérieure portant lo rouleau du
roulement & alguilles, il faut extraire
mvant tout la bague support du
roulement dans le carter.

Aprie avolr enleve aveec une pince
feirclips & longs becs le clrelip fnté-
rleur du  roulément 4 alguilles,
retourner le earter et anlever la
bague d'etanchéitée 14108 (gul ne=
dira pas réeutilisable & nouveau).

Avee la pinee 4 oreclips, enlever
le eirelip extérleur of pousser poar
Fintérieur lo roulement 6 aiguilles:

N. B. — Nous consgeillons ce modo
de démontage sn faisant passer la
majorité des pléces par Entdérieur
pour eviter de raver la portés do
In bhague d'étanchéité,

NUMERO
T 001499 bis F

8t on démonte un des roulements
du vilebrequin, se rappeler gue la
bague d'étanchéité n'est pos rdutili-
sable par la sulte

Pour démonter ln traverse, aprés
avalr enleveée lé moteur, 4 faut:

— dévigsaer In wvia de réglage du
ciible de commande dembrayage
el Hbérer co efible de V'millet prévu
# tet elfet sur ln traverss ;

— dégager lea cables de commande
diu freln AR el dégager lié clble
du collier;

- ouveld la plaguette gul fxe o la
traverse la grine do cible de
communde du freln AH ;

— dévigser les boulons qu! fAxent la
traverse A i cAizge.

Liexirémité inférieure de amor-
tizmeur =c sépire de 'éleler on cetl-
rant 1¢ boulon situd & o base. Quant
i Vexteémlté supdeleure de 'amor-
tisaour minsl gque le ressort, ils pou-
vent &tre dévissés 4 ln maln,

N, B, — L& démontage, décprit ol-
dessug, de ln suspension, peut étre
exécuté plus misement s I cogque est
en posttion renversbs,



PRATIQUES

REMONTAGE DU MOTEUR

Four e remontage, 1| faul nutant
que  posaible, progéder dans Tordre
inverse de oe qui a &té indiqué pour
le démontagn. Bien lnver toutes los
piéces i Vessence el les pasuyer avid
des oh'fons Lrés propres ou, mioux,
les séeher aves un jet d'ale, Lubriller
5 Ihuile mindrale, toutes les parties
tournentes ou frottantes du imotenr
st prendre les précautions nécesaaires
pour les préssrver de la poussiare.
Utiliser toujours, au cours du remon-
fagn, des Jolnts et des goupilles
mayes.

cecl dit, volel comment dolt gopé-
ror le romoninges du moteur :

Monter 1a bagne d'étanehéité sur
1o demisearter cOté  embrayage, |e
demiearter ayant 66 légdrement
chauffé au préalable (60° environ), en
¢ plongeant dansg V'eau chaude:

ATTENTION : Dans le but d2
compléter ln lubrification des roule-
ments du vilebreguin asae  Vhuile
contenue dans le mélonge, un trou =
#té prévu dons lo carter, afin qu'une
partie du carburant arrive i In
chambre dr précompresgion en pas-
gant & trovers les roulements.

Csln est possible seulement si, au
montage, la bague d'@tanchéité. mst
orientée avec In cannelure, en {ace
de lextrémitéd du trou du earter,

Monter ensifte # Veide d'une pinee
¢ eirellp extériour formant Lutée du
roulement i aiguilles.

Par lintérieur du earter, introduire
pomulte 1o cage extérleurs du roule-
ment & afpiEllés ot la pousser de
fagon @ Vappliquer econire le cirelip
précédemment momté, Hngager en-
gulte ot toujours par l'intérieur, Ie
deuxitme circlip de tenue du roule-
ment, & Valde de pinces appropriées

Monter e demi-carter ebté em-
brayage sur Poutil T, 18.782 ol 4106/ A
(déja utilirg lora du démontagne) en
enfilant In gueus dans lo logement
préivu et en la serrant i@ Valde de
deux boulons, afin dempécher le
earter de tourncr.

Vigger I'derou sur le goujon qul, Is
moeteur étant monté sur le scooter,
blogque eelul-cl sur 1o traverss de
supporl. Le carter est nins! blen flxd
i Toutll

Recomposer  Vengrenage  élastique

geia BOIGHLL LUWMANDE D0 WITESSEa

dans gei éléments, on nocoouplant 1a
couronne extérfenre & Pengréenage

multiple, en tournant ces deux pléces

l'une par rapport & Usutre jusqu'a
leur faire prendre ln position désivée.
Introdulre Jes six ressorts dons leurs
giges reapectifs, appliguer les deux
disques en Lole et les flxer aved loa
gix rivets,

Monter la roulement dans son sitgo
an frappant léghrement & l'aide d'un
maillet'; fixer le roulement dans 18
position déslrée, & Palde du elrelip.

ATTENTION : 1l faut, & oo mo-
ment, enfller dans les  deux  trous
placés dane lo sidtge do Vembraynge,
gqui soront par i suite cachis  par
le pignon  clastigne, deux  des dix
poulons courts (52 mm) de fixation
des demi-carters, Les seuls  denx
houlons longs (58 mm) pourront &re
montés sn moment opportun, dens les
denx trous en haut du mime siége
Un oubli on one errear dans le choix
Jdis - boulons  rendrmit inévitnble un
nouvean démontage du moteur,

Introdulre Je  plgnon Glastigue
dans le ocarter, puls couvrir de
graisse, sur larbre dé remvoi, le
gitge dp roulement des 16 niguilles,
appllquer celles-gl ot enfiler Varbre @
lintérieur de l'engrennge élastique.

Appliquer ls groupe dans ln posi-
tion voulue, de sorte gue Pextrémité
filetée de U'nrbre dépasee du trou du
carter. Monter lew rondelles plate
ot &lastique et visser l'écrou, mpris
avoir nssemblé leg demi-carters

Enfiler le: eroisillon du changement
do vitesses, dan= l'encoche la  plus
grands de l'arbre -secondaire et le
tourner de telle sorie gue le cdibé
i partio centrale fralsée soit tourndé
vers lextrémité non fileté de Varbre
lui-méme.

Enfiler Ventretolse de gulde de la
tige, duns le trou de P'arbre,

1l faut assembler le rellef du erol-
gillon avee entnille correspondante
de  Pentretolse.

Enfiler Ia tge aveo sa rondelle-frein
et 1a wvisser dans l¢ filetage central
du erolsillon (pas i gauche), Vieser
trés fort 1a plge et repller sur les
fralsages opposés: de la tige ot de
V'entretoise, les borda libres. de s
rondelle de frein

Monter dans 1o guede du  demi-
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lembrayage,

carter, l'eniretolse et la bague inté-
rieure du roulement @& alguilles de
I'mrbre secondaire.

Monter les roulements sur e vile-
brequin, nprés les avelr gardés pen-
dant @ minutes environ dans l'hulle,
i ln température de 100°, tempéra-
tube qui est i peu prés ln moitié de
celle d'ébullition de 1"hulle,

Pour ce montage, introdulre enire
les ‘vontrepolds du wvilebrequin, Il
eale n* 0.017T.087, otilisfe au moment
du démoniage, en Ia plagant dans la
position opposée au maneton de Ia
blelle, Pousser le roulement en frap
pant légérement avec un  madllet,
Vextrémité d'un tube appuyé sur o
bague Intérieurc

Réchauffer & environ 0% la par-
tie du corter ledté embrayage) dans
laquelle =era. logd Je roulemeont
monté sur le vilebreguin, Monter le
vilebrequwn sur le demi-carter.

Préparer la noix de ldek en fonle
aveec le ressgort deo rappel, som joint
¢n cacutchoue et les deux petits:
ressorts de poussés, introduire dana
le earter coté wvolant magnétique,
faire entrer ensuite la bague bouton-
nitre dang Bon logement, en appuyant
avec un tube sur le diamétre exté-
rour, & I'alde d'un maillet ou, mieux
encore, d'une presse, Mettre en place
le circlip de refenus. Faire attention
i ce gue le bout du ressort de
rappel de kick soit entré dans la
femte, sans chanfrein, de la bague
boulonniare,

Faire tourner, &1 ndcessalre, In
Bague boutonniére pour monter ln
vis de blocage, serrar ensulte celle-
&l @wvee le contre-éepow. Monter @
l'extérieur de la bague boutonniére,
la bague dentée, en effectunnt la
rototion mécessaire A laide du Tevier
de klek.

Chauffer & 60° le deml-carfer edld
volunt, dana In rone ob sera logé
le roulement vilebrequin,

Monter In bagus d'étanchéité sur
¢ demi-carter, du efté wvolanl, =en
guivant les indications: concernant
T'orientation de In canmelire de cette
bague, déji dennéss pour la montage
sur e demil-carter, oilé embrayage.

Appliguer une couche dhermétic
et mettre en place le joint sur le
demi-carter, cité embrayage ; accou-
pler tem deux deml-carters en ayant
sofn qu'nussi bien lea plons de cen-
troge que les deux boulons de fixo-
tion précédemment introdults sous
l'engrenage &lastique s'enfilent dans
les trous respectifs

Aprés nvolr inséré une eale entre
lea deux demi-arbres, frapper lgére-
ment i 'aide d'un maillet, sux deax
pxtrémitéz du carter, on faisant
attention que la blelle ne reste pas
enfermés entre les bords des deux
doml-carters. Monter dane les deax
trous, on haut du logement de Vem-
brivage, les deux seuls boulons longs
iSAmm, Appliguer les rondelles de
freln et visser & In maln les éocrous
horgnes, sur Vextrémité des guates
bouwlons dépassant l'ouverturs  du
logement du disque porte-bobines,

Eafller les huit bonlons courts

5% mm) dons les trous, sur i peri-
phierie du carter | appliguer les ran-
ibislse plotes ol élastigues et visse



i s main lea dcrous. Serrer lea
guatre derous borgned, ensuite, gra-
duellement, ceux placés 4 Pextérieur
du earter. Plier sur un edlé de
I'éecron, la rondelle-frein, do fagon
d'ampécher quiils =& dévissenl

Serrer & Tond, sur 'arbre de ren-
vol, I'dcrou qui avall &té viesé par-
tiellement.

Monter Pensemble de l'embroyage
ot placer le plateau en velllant &
mettre les ressorts’ exactement dans
leurs logoments.

Monter sur le moyeou, engrenage
d'embrayage puis, alternativement,
un disque & pastillés de Hége ot un
disgue en acler, en prenanl soln pour
les disgues o paatilles de ligge, quo
lea encoches sur I denture Inté-
roure solent en correspondance pour
les (rols disgues, Faire teés altention
que les parties bombées des disques
acher solenl tourndes du edié de Io
eage dombrayage.

Comprimer les ressorts of montor
le jonc en a&'mssurant gqu'il soll exac-
tement logé dons son siege.

Introduire on lez Lenant & 1'aide
de graisse, les vingl-neuf aiguilles de
Pengrennge moteur, wenfller sur lo
vilebreguin Ia rondelle d'éeartoment
abté ehanfrein tourné wvers ln bague
d'étnnchéitd de vilebrequin, appliguer
In elavette de blocage ot monter 1'en-
semble de 'embrayage sur l'arbre
moteur, en évitant que Ia clavetts de
blocage ou quelgues afguilles tombent
dans le carter. S'assurer gque 1o den-
ture halicoidale de 1'engrenage mo-
teur s'sngnge avec la denturs de la
couronne de lVengrensge élastiqus.
Monter sur lextrémité du  vilebye-
quin, In rondelle élastique et bloguer
fortement 'éorou.

Monter le plateau d'embrayage.

Enfiler a gueus ouvert= du jone
dans le petit trou et la queue fermée
dans le grand trou du plateau d'em-
brayage. Enfller ls&  plateau dans
Pouverture centrale de In eage d'em-
brayage. Placer ln butde d'embrayage
dans son logement, dana l¢ couvercle
de T'embrayage, remonter ce dernier
avec ses jolnts et le bloguer sur le
carter avec ses trofs. vim

Monter le disque porte-bobines en
avant soin que les deux cdbles, de
basse tension et le cdble des massens,
passent i trovers lg trouw de logement
de la prise de basse tenslon ; bloguer
1o support avec des rondelles plates
et dlnstiques et des vis, de telle sorte
qué les traits do repérs margués au
moment du démontage coincident

Prendre soin de ne caincer auoun
fil derrlére le disque porte-bobines.

Appliquer sur Is vilebreguin la cle-
vette deml-lune de calage ol monber
le rotor, la rondeile plate, In rondelle
dlnatique, en bloquant ensufte aveo
I"éerou, on s'assurant su préslable gue
ian eclavette seé trouve blen dsne la
eannelure intérleure de la came.

Monter le circllp ssrvant & extraires
te rotor. Contréler 'ouverture des
cantacts du rupleur,

Monter sur leé eacter la helde sves
secteur de commande de changement
ide vitegses, Il faut pour ecela que le
croisillon du changement de wiessss
soil en position de 2* vitesse, oo qul
s'obtlent facllement en nglsgant  sur

SCHEMA

DE REFROIDISSEMENT

ga tlge @vec tournevis, Tourper |o
bague de nEpe en marche vers In
drolte & l'aide du levier de kick jus-
qu'a ce gue Vouverture de ln bague
permette le passage du levier por-
teur du dolgt de changement de wvi-
tesses,

Aprés avolr mis égnlement le Bee-
teur on positlon de 2* vitesse, faire
passar le levier intérleur dans la ba-
gue de mise en marghe, de telle sorie
gue e dolgt entre dane 1a eannelurs
privue & cet effet o Vextrémité de la
tige d¢ commande des vitosses,

Bnlever e levier et le sooteur de
I'outtl et les aceoupler & nouvesu en
montant entre cux la bride. Introduire
le pousscir et river,

Bloquer le pectour de commande du
changement de vitesses sur le carter

Monter le pilston sur lo pled de
bielle en enfilant 'axe de pision. Mon.
tor lea deux joncs d'orrit.

Contrdler le jeu aux segments, en
Introdvisant les ségments dans le oy-
Hndre dans leur podition normale de
travall. 81 la valeur trouvée avec une
jauge eat anormale J(voir tableau).
remplucer les pegments

Monter lea segments: dans lea  gor-
gea du piston. ]

Coller & Uhermétie un Jolnl neufl
an papler sur Pextrémité fnférieurs
du oylindre, enfllsr le eylindre sur
les trois goujlons du carter, en ayvani
soin de ne pas endommager les sop-
ments ; monter l¢ joint @n cuivee
entre & eulasse et le eylindre | mon:
ter In ecolasse de telle sorte qu'elle
s'ndapts parfaitement dans le loge
ment prévu sur le cylindre.

Appliquer sur les trols goujons les
rondslles plates et élastiques et blo-
guer aves les sGorous en ayant soin
de les gerrer gradusllement ob aller-
nativement.

Appliguer sur leés frois goujons laté-
raiux du evlindre le joint et Iu pipe
d'ndmlasion ;| monter les deax  ron-
dolles plates d'@puaisscur sur lée Lrain
goujonys supdrieurs et appllquer sur
vepx-ci Je deéflecteur, puls mettre on
place pur les frols goujons les ron
delles elastigues, les éoroua, visser «f
HEITEr

Opéroer o calage du moteur en don-
nant une avance de 28°

Monter le cartor du ventllateur,
appliquer lo turbine en la fixant au
volant a4 laide des guatra wvis avec
rondelles de frein ; monter le eou-
voercle de la turbine,

Monter la bougie =t In coilfe de
refroidisassment.

Monter -sur le deml-carter obté vo-
lant Ia prise de haute tenslon ol atio-
cher le cible & In bougie

Monter entre ln bague de mise on
marche et le earter o jo'nt .en Toulre
et In rondelle d'arrét. Appliquer le
levier de kick et la plaguette de frein,
en plagant cette dernlére en sorte
gue: I'én puisse replier du haut verd
e bas le hord correspondant au Dou-
lon warritre ; visger lea deux boulons
de Axatlon ot replier sur chacun d'eux
un bord de ln plaguette. Montor sur
le levier de Kek la protection en
cacutchouwe en o poussant avee In
paume de la maln, aprés avolr gar-
dée pendant quelgues minutes dans
un bain d'esu savonneuss & 45%




L'EMBRAYAGE i disques spécianx & lasseaux de
lidpe intercalés de disgues métalliques bombés est
abendamment lobrifié par Uhoile de la boite de
vitesses. 11 transmet e mouvement au renvoi du chan-
gement de vitesses par une couronne denlée Elastigue.
Cette derniére est accouplés @ 'engrenage multiple
de renvol des vitesses. Enlre ces deux pidees, six
peiits ressorts sond placés pour atlénner Ies chocs
brusqgues.

Sur le pignen central de Pengrenage multiple se
trouvent trois denlures gui engrénent avee les roues
dentées du changement de vitesses, lesquelles tournent
librement sur un arhre @ Pextrémité doguel est montée
In roue motrice du scooter. Ces engrenages peuvent
alternativemenl. &re engagés avee 'arbre secondaire
de sortie de hoite, en déplacant un eroisillon. Ce
déplacement est commandé  par une transmission
ftexible qui ahoutit & la poignée gauche du guidon.

LE DEMARREUR, conlenu dans le earter sur le
prolongement de 'arbre de sortie de boite, consisle
en une hague dentée qui va s'engager . sar une denture
gui s¢ trouve sur un coté de Pengrenage de premiére
vilesse quand on actionne avec le pied le Kick-starter.

L'essenmotable est auntomatique par effet d'un res-
sort hélicoidal.

LE CARBURATEUR est placé & Minlerieur de la
cnis=e sous la selle et joinl no moleur par un raccord
couri, 1'ne membrane en eaounlchoue empeche la houe
ou la poussidre denlrer par le trouw préva pour le
passage de ce raccord,

Le filirage du mélange est assuré par deox filtres :
fun plaeé au sommet de la ecoveite de décaniation, el
I'auire dans le raccord darrivée au earburateur. L'un
et "anitre sont aisémenl aeceessibles pour des démon-
tages eventuels.

La commande des gaz esi Tlexible @0 ahoutit & la
poignée droite du guidon.

LE FILTRE A AIR est monté sur le earburatear
et est composé de deux chambres. La premiére est
hourrée dun long tissy métallique trés serré qul
rolient les poussigres ef les impuretés. La peconde est
une chambre dexpansion.

L'aspiration de l'air peut &ire réglée par un papillon
gqui peut &tre manmuvyré par un petit levier placé
sous la selle.

En soulevant ce levier on provegue, par 'interme-
digire d'une tige de linison, la fermeture d'un volet
placé sur la face arrieére du filtre & air,

La fermeture de ce volet diminue "srrivée d'nir.
On enrichit ainsi le mélange facilitant le démarrage
i froid du motenr.

SCHEMA %
DU MOTEUR

REFROIDISSEMENT

Il est réalisé par une turbine & plusieurs ailettes
inelinées, montées sur le rotor du velant magnétique.
Cette turbine aspire 'air & t(ravers [‘ouverture d'un
couverele et Penvoie dans une chambre de ventilation.
Cet nir est soufflé sous un capot en tole emboutie
qui recouvre une partie do eyvlindre et de In culasse.
COMMANDES

Toutes les commandes de la « VESPA » sonl action-
pes & la main, & "exception du frein AR ot du levier
de démarrage.

Sur la gauche du guidon, dne poignée lournanie
commande le changement de vitesses par deux cibles
flexibles, Tls aboutissent & un sectear denté qui a
pour bul de positionner le eroisillon sux emhbhranche-
ments des différentes vilesses,

Las dewx cahles sant fixés au secteur par des serre-
cibles & vig gui permettent un premier réglage.

Le¢ réglage final de ces cibles est assurd par vis
erenEe ol eontre-geron placés dans un lasseau sous la
poignie de commande, reconverte d'une protection en
cnonlehove.

Dans cetfe poignée gauche se trouve égnlement lo
layier de commande de I'¢mbrayage. Ce levier esl
relié par un cible flexible an levier intérieur «du
couverele demhrayuage,

La longuneur de ce cible peut ére réglée par vis
erense ol eonire-terou ploeés @ la partie inférieure
de In lraverse-supporlt du mofeur.

Sur la droile du guidon se trouve une autre poignée
tournante pour la commande des gazr. Ceile poignée
lournante est reliede an hoissean du carhorateur par
Pintermédiaire d'un cable flexible

Le réglage de la longuenr de ce cible est réalise
par vis ereuse ef conlre-écrou placés sur la partie
fixe du support de balancier de carburateur.

Le réglage du ralenti est réaliséd par une vis fixée
sur le balancier de commande du beizseau,

Le levier de commande de frein AV est plaed &
I'extrémité droite do miidon el est relié & In eame
de commande des miichoires de frein par on edible
fexible.

Le réglape de ee cible est obtenn par vis ereuse of
contre-éerou placés sur le support de moven AV.

Le cihle de commande de fréin AR part de Ia
pédale de frein placée sur le coté droit du marche-
pied of aboutit & 1a eame de commande de michoires
de frein AR.

Le réglage de ee eible ost assuré par vis creuse
¢l econtre-éeron  placdés sur la fraverse-suppart duo
moteur prés de ln roue AR,
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ALLUMAGE

Le volant Vespn 1885 est du type & 6 péles el com-
prend un bobinnge HT alimentant a8 bougie et deux
hobinages BT branchés en paralléle, destinés a fournie
Péclnirnpge. Lis masses polaires et log pimunis aont novés
dans le rotor qui est monté par cine et clavetie demi-
luné sur le vilebrequin, Co dispositif est trés intéressant
gilr an cas de dépose du rotor il n'esl pas nécessaire
deé procéder & nouveau su réglage de avance; = rotor
n'nynnt gutune seule position possible sur ld vilebrequin,

L réglage de MPavance est falt par rolation du atiator,
ans trois vis de fixation passant dans des boutonnléres
En regardant 1o photo on voit trés bien led trols bobines,
les boutonnifres, le condensateur placd entre los doux
holtines BT ol aussl le rupleiir.

Cest de lul gque nous allons nous occuper, Oar o'est
g plupart du temps de son muauvais fonotionmement
que proviendra un allumage défeetuoux.

Prepons lo eas type @ pas dallumage. L'ancionne bou-
fle remplacée par uns neuve, le pdaultal est o mbme
Apréa nous étre kEsurd gue lé Jevier do commutateur
dlectriqua n'est pas resté colned sur la position arrél,
nous gllons regarder 8l les contacts souvrent correc-
tement.

Pour cels, nprées avolr enlevé le eapot de turbine ot
cette derniére fixée par guatee vis sor le rotor, onle-
vons la bougle ot en tournant le rotor avee Io maln
regnrdons’ ai au point mort haul Tes contacts: du rup-
teur sont dScartés; 11 faut toujours prendre cotie pré-
caution avant denlever e rotor, car {1 se peut qu'apreas
un long sorviee, le toucheau, clest-ii-dire la petite pitce
izolnnte plaedée ¢n hout de la partiec mobile du rupteur,
qui frotte sur la came, solt usée suffilsamment pour
ne plus oecasionner Vouverture des contacis

Dans: ¢é cas nous allons procéder au réglage d'écarie
ment, Depserrong la vie & thte large margquées A sur
Im photo, tournons le rotor dang le gons de fonetion-
nement duy moteur, ¢'est-f<Fre dans celul des algullles
d'un¢ montre pour amener le vilebrequin aprés: e point
mort haut et powveir accéder au rupteur par une des
fenétros de wvisite, Agir avec un tournevis fin sur In
téte fendue de l'excentrigque B et In falre Lourner jus-
gqu'h produire le déeollement des contects. Régler &
#/10 en interposant une jauge d'épalaseur ef rebloguer
la wiz A,

8i, malgré eotte opération, les résultats sont négatifs
il ‘est possible et méme preaque eertain que les contacts
eont onerassés par un peu de gras et de pounssidre.
On peut s'en assurer en glissant enire les plots un mor-
ceau de carte de visite Ladsser retombeor e marteao

BOUGIE

ARRET DU
MOTEUR

BASSE
TEMSION

ol retlrer le carton, Il suffit de lo regarder pour se
rendre compte 81l ¥ a des traces d'hulle. Essuyer les
contacis du mieux peosaible sl on se trouve sur Ia roule,
[in meilleure des chosen est de Jea lnver aveo de Yes-
sence pure au moyen d'un petit. pinceau ainsl que tout
le support de riupteur, 8'assurer nussi go'une patite par-
ticule métallique n'esl pas venue par accldent se loger
entre o vis de fixation du ressort de ruplour el I
maste polaire de o hoblne haute tenslon,

Les conteols doivent &tre séchés par interposiiion d'un
moroeay de carte, trés lsse;, pour ne pas Indsser do
perticula de papier entre les plots. Par précaution,
brogger les surfaces de contact avec le petit pinecenu
biem gee apres svaporntion de Messence.

Dang le cas de dépose du stator, {1 faut toujours
veplicer sa poaition de fagon & retrouver le polnt nor-
mal d'allumage, Cette dépose est intéressanto pour exé-
culer un mettoyage pérleux du siator oar celn permel
die travailler & Pmise. Par ln méme occasion, vérifler
qua la petite via quil fixe le support du feutre de came
ot v condensateur est bien =corrée; car un  contaot
défecturux & eot endroil peul occasionner un mauovals
allumage, un maunvais contact n'dtant ni plus ni moins
qu'une résistanes,

Dans gquatre-vingt-dix-neul eas sur cont, les opérations
que nous venons dw déerire assurent la Temise en
dlat ot le fonotlonnament prriiait duo systéme dallumage
car les bobines HT sont robustes ainsi que les conden-
#ataura

Au cas ol les contaets seralent usés, pour les rem-
placer procéder de la fagon sulvante :

Hotlrer le petit rossort maintenant In pléce maoblle
sur gon oxXe hinsl gue les petitea rondellea dépaisseur
en lallon. Desserrer la Vis de fizntion du ressori el
dégager oo dernier, Enlever la pites mobile,. Dévisser
In vis de Axation A, sortir la partie fixe et enlever
I'éerou de la vie de flxation du ressort pour débran-
cher le il du primaire de bobine HT et 1o fil du contact
d'arrét.

Au remontage, ne pas oublier gque les deux rondelles
isolantes plasées sur la vie de fixatlon du reszort doivent
appliquer sur le -support potr en lsoler le ressort ot
lea coszsed de flls.

Procéder comme Indigué plus haut pour le réglage
d'écartement des contaects ei 'mvance se frouve d'office
réglée & nouvenn,

Au eas ol l'emplacement du stator n'aurait pas &té
repéré, caler l'avance & 28 ee qul représente 35 mm
gur la périphdrio du retor,
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CARACTERISTIQUES des
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MOTEUR :

Nombre de cylindres
Cycle
Alésage
Course
Cylindrée
Rapporl volumétrigue
Puissance efleclive
Culnsse
Profondenr de la ehambre
Volume e la cliambre
Piston ; hauteonr
hautleur d'oxe
Jeun sous lo 2° segmend
Poids
Axeé de pislon : @
longuenr
Segments 1 dimensions
Jen de la coupe

CARBURATEUR :
Marque

Type
Gicleur principal

Gicleur de ralenti
Emmanchemen! @
Passage des guz ©

VOLANT MAGNETIQUE :

Miargue

Type

Puissance

Avance normnle
Eeartements des conlacts
Hougie préconisée
Eeartement des électrodes

BOITE DE VITESSES :

Rapports totanx @ 1™ vilesse
2 vilesse
P wvilesse

EMBRAYAGE :

Nombre de disques lisses
— —  garnis
Nombre die rFessorts

DIMENSIONS GENERALES :

Largeur di guidon
Longoneur do scooler
Hanteur maximom i vide
Hauteur de In selle

Garde au sol

Rayon de hrogonge

125 ce. 150 ee.
1 i
r S 2.7
HT ) 28,5
o -
123 e, 7 145 cef
a1 fi,5:1
a eV [ ol A
Aln Aln
20,2 20
30,300 25,4449
T i il
34 94
12-12,5,100 12-12.5/°100
140 =+ 3 gr. 152 = 3 gr,
15 15
455 Mh
2 x 2 25 %25
02 0.2
GURTNER ou DELL'ORTO ZENITH
YV 18 825 TA 18 C MX 20
GURTNER ou DELL'ORTO ZENITH
Mo 30 Ne 78 No 04
a5 a5 b
@ 22 2 265
@ 18 @ 2
ACMAL ACMAL
VESPA VESPA
a0 a6
28" + 1* 28* + 1-
0.4 04
AC 45 L AC 42 . COM
0.0 0,6
1/12 17133
1/7.5 1/8,7
174,78 1/6,2
4" vitesse : 1/4.8
a3 a3
3 3
G 6
TR0 735
1.656 1.055
1.10 1,12
00 550
Oim ., 15 0m 162
1 m, 30 1m, 30




DEMONTAGE

MNous conseillons d'utiliser, an
cours des différentes opéralions, la
clé 0 tobe de préférence o I clé
plote, si eely esl possible, el o évi-
ler de se servir de clés asnglaises
o s molette, morieaux, bocins el
putres  ipstruments improvisés e
tous genres, Ce n'osl que par Poli-
lisation des oulils appropriés gque
P'om pouwrra effecluer sur le scooler
toutes les  opéralions sans nuire
aveunemenl aux piéces, avee rapi-
dité et loule chance de suces:

Disposer les pitees démonlées de
telle sorte que toute confusion soit
evitée en se servant, au cours des
ppérations, de wvoes éciatées illus-
tranl notre Glude.

At cours de la réparation du
geooter, il esl lowjours nécessaire
il'observer la plus grande propreté.
Utiliser deox  covelles contenoni
du pélrole on de Pessence ; la pre-

migre searvira & laver les picoes
iftmontées et la depxiéme & les rin-
cer,

DEMONTAGE

DU GROUPE DIRECTION

Pour la dépose du groupe de
direction, il foul gue le scooter soil
sonleve de lerre de 8% cm enviromn.

Le scooter s¢ troovont dans ecite
position, 1l sera faclle de dégager
le tulie de direclion, L'opération
esl effectude de la facon suivante ;

ROUE. — Dévisser les 4 écrous
qui fixent la rout, puis la déplacer
sur le edté ofln de la fnire sortir
des. goujons (elé a tube de 21).

GUIDON., — Au cas o0 le démon-
fage complet du guidon dans ses
diflférentes  pitces ne serail  pas
indispensable, il est possible de
démonter de la direction le groupe
guidon-support-couvercle, en  lais-
sant  branchées  les  ecommandes,
exceplion faite pour :

19 Flexible du eomplear. — Paur
effectuer ceci, dévisser les 2 wvis
fixunl ln monire au sapport, faire
coulisser légérement avee soin o
gaine dans le tobe de direction ol
dévisser la douille moletée rete-
nant la gaine 4 la montre du eonp-
teur ef enlever celle-ci.

30 Frein avanl. — La commande
e frem AV doit élre détachée de
sonp o siege sur le moyvea de la roue.

d¢ Cable de phare. — Doll &tre
ilébranehd® on  démontanl Voptigue
par Pintermédiaire de ses 2 wvis ile

ONS
AT

réglage, enlever ensuite (elé o tube
de 17} le boulon de bloeage  duo
supporlt  sur le tube de direction
et sartir le goidon avee son support
en laissanl ces derniers accrochés
aux efbles, en ayanl soin gue coux-
i ne soienl pas soumis & une ten-
10 Nl 4 une  lorsion,

ATTENTION, Sl saviere
nécessaire  de  dégager  complile-
ment de ls eoque un ou plusieurs
ciibles de commaonde, il ost ulile
de nower @ une extrémité do efible
i remplacer un Al pilote gui sera
haissé dong la coque poor Taciliter
par ln suile le montage de la nou-
velle pidee,

Dévisser les deux wvis gui fixent
le couvercle du commutatenr, puais
la vis i|1l£'::|‘i|:1|rﬂ‘||ui fixe le commu-
tnlear & le bride soudée sor e
manchon de guide de In commande
des gaz el Inisser c¢ ecommuinteur
i son cible;

Détacher le efble de ecommande
du frein AY de son sitge sor le
moyed de la roue, (elé & lube de 12)
le ciible de commande des gaz sor
le earburateuar, ¢n baissant le balan-
cier of en dégageant "emboot do
elble de sa loarche, puis, en appuyan|
un tournevis sur le earlier moleor,
pousser Te levier extérienr de 'em-
brayage de telle sorte gu'il soit
passible d'eén dégager le eible de
cornmande.

il
QUL

S
S

Avee un lowrnevis 4 Towrche,
dévisser nu préalable le  eontre-
eeron des vis gui fxent les leviers
e commande aux bolliers duo gui-
dun, puis, avee un ournevis nor-
mal, lis denx vis ei-dessos ; dégager
les  leviers,

Exercer ume pression, sur  ems-
ot il dible de commande d’em-
brayage, l¢ [nire sorlir de son siége

sur le Jevier, on faisanl ollention
quil me s¢ perde pas nl one soit
endommpgi,

Recommeneer  Popération  déji

déerite  ci-dessus  pour sortir do
levier de droite I'emboul du efible
de commandg du frein avant. Déga.
ger In poignée de droite vers lexte-
rieur; pousser sur le glissoir de
commande des gaz, pour le [aire
sartir do lube et le dégager de
Vextrémité du vilble. Dégager vers
Vextérieur ¢l récupérer In rondelle
d'dteartement 6 Mextrémité  droite
du guidon. Dévisser, aver le méme
tournevig: 4 fourche mentionnd ei-
dessus, le contre-éeron de la vis
qui fixe les deux parties de in boite
de  communde de changement de

vitesse sur le edté gaoche do gui-
ton. Ensuite, enlever la vis avec un
tournevis ordinaire el dégager vers
Vextérieur In poignée de gauche, en
evilant de Ia laire tourner exagé-
rément, pour ne pas endommager
eihble

In gaine du de commande

.I'.-Jrur!lrrr s wolble s de cormmatice o changement de vitesaey






i'embrayage. A 'aide dun lourne-
vis, guider 'embout duo dit ecible,
pour en facililer la sortic de la
poignée, %

Diévisser, avee la clé de 10 mm,
les 4 éerous qui bloquent le conver-
ele un support du goidon, enlever
le couvercle aprés avoir débranche
le phare el doulever légérement le
guidon ¢ dégager lo commande des
3.

g Agir de la méme fagon pour lo
commanie d'embrayage.

Enlever le pguidon, ninsi rendo
liire, avee lo commande do [rein
avanl. }

Enlever malnteénunt le support du
auidon sur te hout du whe de diree-
ETRIT

SBUSPENSIDN AVANT

e diémontage de la suspension
pent &tre exéculi avee In direction
encore montée sur le seooter. L'opé-
rafion sern exécnlée snivant ce gue
nows  indiguons  cl-aprés en  nous
rapportant @ nolre vae éclatée.

Enlever Te couvercle dn moyen AV
en soulevant légérement les palles
il'arrél,

Enlever Vécron 7033 du moyeu

Ddmanlagne s Flen

avant 4 'mide d'une clé & lobe de
91 am, dévisser ensuite "éerou
7032, Dimonter le tambour de frein
e eplevant les deox vis 7006 qui
le fixent @i 1o bride de l'axe de roue.

Le seooler dlant dguipd d'uan eomp-
tear kilométrigue, il faul démonter
I transmission gui ¢l raceordée par
un emboul, an support du pignon
de prise de mouvement. Dévisser eel
embout, dévisser du moyen avant e
supporl du pignon de prise de mou-
vement, sovtir  cette  derniére  de
I"intéricur,

IMposer Pessicn de roue 1515 6
Paide  de PMoutil T, O0I8130 (voar
notee fAgure).

REMPLACEMENT

DES MACHOIRES DE FREIN

Enlever le cirelip 1 529 d'arrét des
miachoires ; faire tourner de 80° Je
petit levier 1579 de commande des
michoires, et le powsser ¢n dehors
sour e dégager des miachoires.
Megnger ces derniéres,

DEMDNTAGE

DE L'AMORTISSEURR AVANT

Diévisser Péeron 1102 el enlever
le houlon gui fixe Pamortissenr au
moyel. Se servir d'une elé i lube de
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17 pour dégager I'exirémite supe-
ricure de Pamortisseur du tube de
direction,

DEMONTAGE DU RESSORT

DE SUSPENSION AVANT

Davisser Uéerou 1101 de fxation
du ressorlt et faire basculer le
moyveu vers le has jusquta ce  gue
le ressorl se détache de Méguerre
sopdée sur le tube de direction. Sor-
tir le pivel 1531 aprés avoir dévissd
Pécron el enlevé les rondelles pintes
el ¢lastigues. A ce moment, le moyea
oscillant est dégagd de la direetion,

Si lon doit enlever les douilles
d'aiguilles, enlever les  rondelles
d'éeartement et Jes rénle-six aiguil-
les, puis extraire les  douilles en
utilisnnt Poutil T. 017102 (figuré
plus hinutl.

Sartir le pivol 1524 qui sontient
les miehoires apres avoir  dévissd
Piéerou el enlevé les rondelles ploles
¢l elnstigues ; ninsi on rend lilbre
le moven 1517 dattache ressorl,

Si nicessaire, démonter les grais-
.-.J:.it;rs de 1o suspension AV (elé de
12k

i le démontage des deux roule-
ments de Pessien de roue avant esl
ndcessaire, agir de ln fagon sui-
vanie ©

Boulement 1511 (gui est resté
sur lessicn de rouel @ se servie
de 'outil T, 0015114).
Houplement 1510 (qui est resté
dons son sidge sur le moyea) :
appuyer sur ln bague inlérieure
du roulemenl une tige en mélal
tendre ou en bois, ¢n Ia faisanl
passer & lravers le moyed, ef
frapper sur celle-ci avec un
maillet., '

DEPOSE DU MOTEUR

I faut avant tout libérer 1le
motenr des cibles qui y aboulissent,
i moins que celn n’ait déjh été fuil
i loceasion do démontage d'aulres
EFOupes,

Disjoindre les clbles éleciriques
de 1a prise de basse tension, en aynnl
soin de les repérer, pour éviter les
econfusions au remontage.

Si eela n'a pas déjd &té fail an
préalable, détacher les efililes flexi-
hles de commande de changement de
vilesse diy sectenr denté, Pour eclie
derniére opération, nous rappelons
qu'il vaul micux Inisser les embouls
do eoté moteur vissés sur les cibles
respectifs et les sortir de leur sidge
gur le scclear en libérant le cible
i Textrémité opposée sur le goidomn,

Digager les deux embouls de pro-
teciion des gaines de la bride porle-
étrier  dn  secleur commande de
changement de vitesses, el libérer
les cibles en les faisunt passer @
travers les fentes des siéges des
embonts ci-ilessos,

Démonter le carter de proleclion
du pol déchappemenl cn dévissant
tes deux boulons de fixation.

- —
Démontege deg douiltes diare de roue AV (T, GATL0E),

Dévszer le bowton moletd « Ao afin de pap rocher UCune de Uaubre 15
griffus o« Da el [ex infrodulre dans la doutile ‘de support de roue' (4
Pertrémitd guurhe sulvent by sens de (a2 marche du seooler) au-deld de
la deullie & sortir, Visser ensulle « 4 » de fagon & ouvrir led griffes,
puls, visser la poignde « B jusquts la sortle complite de la pldce.
Agir de méme 4 Uaulre ertrimitd de Lo douille de Support de roue,
en, fenand comple ou fail que la Bague e« O a n'esl poy Necessalre pour
cette derciéme ppdration

. --.H"""E

Pour le démondape des rowlements du uirelrreziu,m sulvee Uindicalion
déjis donnds l-dessus, on tenant comple du fall que pour celly opd-
ration on dill utiliser Uoutil sans les demi-baguoes = A =,



0013964).

Démontage du volant mc:qe‘rl&ll ue & Palde d'une cld spéciale
(.

A C

Demanbage o doband .lnurlum'ﬂquﬂ e eafraelduy

T G310},

Desserrer Pécroon sur le collier de
fixation du tube du pot d'échappe-
ment su cylindre (clé de 14), I:‘llgﬂﬁ-
ser le bonlon qui fxe le silenclenx
i la Iraverse rte-moteur et enle-
ver le pol d'¢chappement.

Pégager du eylindre e roccord
admission, sur legquel est fxé e
carburalenr, en dévissant les trois
terots qui le fixenl & eelui-ei (ele
il 12) : récupérer les Lrois rondelles
ilostigues, le déflectear 1 lex Iroic
romidelles plates.

Enlever le lambodr de frein nins
ue le mayen de roue AR apres avoir
ditgnyé Ia goupille el dévissé 1'éeroo
gqui Dlogque Te moyeu d exteémite
e Unrelre de sortie de boite, (11 est
ben gue o roue soil montée parce
guen forcant sur celle-el, on pent
iévisser plus facilement 'écrom avee
unt ¢l a lube de 21).

Desserrer les deux boulons qui
bloquent le moltepr o In troverse,
pres de la suspension  arriére e
I'teron guol fixe In parlie avanl du
moteur @ ln braverse elle-méme (clé
de 14,

Dégager alors le molear,

DEMONTAGE DU MOTEUR

OPERATIONSE PRELIMINATRES

Avanl de commeneer le démonlage
du motear, il faul Pexaminer & 'ex-
torieur, dans le buat de relever les
irregularités éventuelles, puis bien
It netloyver € le placer, si on en dis-
pase, sur le sopport ne T. 0013782
4106/A, on insérant 'embount dans
le siége préva i cel effet et en le
hloguant ensuite (voir notre figore).

Vidanger en utilisant Ia vis pre-
vae i cet effel. Procéder dans 1'ordre
sulvant :

Détacher fe edble dallumage e
In bougie, puis enlever sur le car-
ter la Dobine H.T.

Enlever le eapol de refroidisse-
menl, en dévissanl la vis qul le fixe
i la eulasse, et la vis qul le fixe &
Ia chambre de ventilation.

Dévigser la bougie,

Redresser les bords de In plagoetie
frein el dévisser-les boulons qui hlo-
quent le kick.

Deépaser ce dernier,

Déposer le couvercle de Tn chan-
bre de ventilation,

Dégager la patte de bloesge des
4 rondelles frein, dévisser les vis vt
enlever ln trhine.

Enlever le rolor du volant magné-
tique a Ppide d'une clé el de In
fourche ‘T. 0013964 illustrées sur
nolre figure. En dévissant, 1'érrou
fait foncliom d'extractear ¢n prennng
appui sar le circlips.

Si, sur coerlaing moleurs, en sul-
vant les instructions ci-dessus, on
n'oblenail pas effet désird, 11 Tan-
demil

Enlever le eirelip & Vaide le
pinces pour anneaux Elastiqoes, puis
dévisser of enlever 1éerow.



Utiliser ensuite  Fextracteor T.
0016310 illusird ci-dessous.

Eniever les trois vis gqui Hxent le
support des bobines au carter, enle-
ver' le support en ayanl soin gue
les eiibles de basse tension et d’nli-
mentation de In bolkine HT. ne
soienl pog endommagdés on passant
A travers les trons du corler;

Dans le bol d'¢viter la désniman-
tation du valant, il est hon de
remnetire le support de bobines dans
ln partie lournnnle aussitol apres
P'avoir démonté dig molear,

Enlever ln chumbre de vemtilation
i ventilateor, on dévissont les: vis
gui e fixenl an carter.

Diévigser, en agissant  gradoelle-
ment el allernalivement sur choacun
d'eux, les trois éerous des goujons
qui bloguenl le grovpe cylindre-
culasse ou carter (elé 4 whe de 14).
Dégoger lan culasse el le eylindre.
Enlever, i V'aide de pinces, les jones
de retenue de U'axe de piston. Enle-
ver ecloi-ci.

Démonier le groupe secieur de
commanie de chaagement de vilesses
en mettant successivemeni le sec-
teur denté dons les positions e pre-
miere el froisiéme vilesses, en divis-
sant les deox vis guoi fixent In bride
porle-etrier au carter ; puis engager
In deoxitme vitesse sb, 4 aide duo
kick précédemment dépose, agir
lentemenl dons le sens de la mise
en roile sur la bague de démarrage
jusquian. momenlt o 'oovertiare
inlérieure de cette bagoe sera plo-
et de lelle sorte que le groupe de
communde de changement de vites-
%05 pulsse sortiv.

Dévisser les trois vis de fixalion
dia couvercle de 'embrayage el enle-
ver ¢ couvercle avec la  hutée
d'embrayage ; baisser 4 Uside d'un
lournevis extirémité do  jone de
retenue ¢t enlever le platean d°em-
hrayuge.

Pour diégager le groupe de 'cm-
brayage, i1 faut dévisser 'écrou de
Mocage sur Parbre & 'aide des clés
T. 0014872 er FB. 2008, aprés avoir
dégager de "éeron 4 créneanx o
lnnguette de la rondelle,

Enlever Méerou et sa  rondelle

Irein, Dégnger 'embrayage du vile-
breguoin, en faisanl attention gue
'engrennge ne sorte pas de son
sitge sinon les 29 uiguﬂlts placess
entrs col engrenage ef le platean de
I"'embrayage tomberaient & 1"intériear
du moteur. La méme priécaotion
doil étre prise ponr Ia clovetle.

Au eas ou cela serail nécessaire,
décomposer 'embrayage en ses élé-
ments, de la facon indigquée dans
la Mgende de notre Mgure,

Pour séparer  les  demi-carters,
dévisser les éerous de blocage des
8 houvlons extérieurs, (elé de 11),
iffgager leg boulons en récopérant
les rondelles plates el élusHgques.
Elargir les howds des rondelles Teein

Démontage i groupe de Fembrayege duomoleur
I Q014872) FR. 2003,

Porir te pementoge du groupe, plager ko elé & faour dans bo position
indiguée par e poindilid.

Dimontage e Uembrajage (FB. 2105,

Placer le groupe de Uembrayage dany Vouttl, enfiler le collicr < 41 e

dang leg eiaques dembrayege ef appliguer lo plague o A4 ». Serrer

Péerowe &« O en forpand les 6 ressorts, jusgu'ou moment ob i serd

possible de sortir le clrcllp < D s qul retiont le disqgue. Sorfir « s,

ddrisger Cédorow « C», entever la ploque «4 @ el (g colller <8,
likdrant aingi le groupe embrayage de owlil

Dégperenifitanged des demi-garfers T U0ITI38 - O0LT08T).

Embolter fa eale T, (KHTORT enire les dewa coalrepoids o oitebirmguiin
e odité oppesd dgu maneton.



serrées sous les 4 éerous borgnes
placés dang le logement du disque
de support de bobines (chambre de
pri-eoinpression) démonté ao préa-
lable, Dévisser les éerous, récupérer
les rondelles frein el dégager les
deux bowlons en haut. Les deox
autres boulons powrronl dre déga-
gis  senlement  lorsgue Vengrenage
élaslique aura &4¢ démonlé,

Séparer les  deax  demisenelers
I'vp e Daotre 4 Paide de 1'outil
T, 0017138 et lu eale T, OOLTO8T visi-
bles sur lon Apare ei-dessoos:

{pptiguer Poubil T, 00ATI38 de leble sovle

Diémenter le vilebreguin du demi-
carter colé embrayonge (a aide de
Pouti! T. 0014801 bix), placer Moutil
sur le earter e telle sorle que les
trols wis 4 1éle molelée se vissenl
dlans les troos e fixation do carter
de lembravage, puis visser o l'nide
tle 1a poignée on libérant le vilehre-
gquin du. carler.

N.B. — L non-ulilisition el oossi
ta mouvaise utflisatlon de Ia cale

17 087 peal. provoguer des déforman-
tioms du vilebreguin,

gue les trobs s & bole

nilotoe se visgent dans les trols trous tovaudés de firation de o =
shambre de ventilatlon correspondants. Aglr sur la vis & Uaide de la -

polgnde a Cw  Jusqu'd

e sfparey

forcer légpdrement el [frapper avec un
app hole sur e Dow. Agie alternativement sur «Cw» ol sur a Dy,
a8 demi-carlers d'une fagon uniforme

maliiet
wfir

Dénontape de Porbre de Sorife de bofte du carter [T, DULABLE).

Orienter Parbre de telle sorle que la

partie fralséde sur L colller de

pulde du routement de supporl sofl tournde vers lu couronne hélicol-

dile de Vengrenage dlastigue, la fente
sortie du croisillon placée juste dans Paze du
In bage de Uoulil swr le point de réunion
sorte que Pezirdmité de Lo vis cenlrole s'a
Monter la
dong la cafimelure prédvue & cel effel

de larbre de sortle de bolle.
son repdre « B> Fintrodulse

o plus longue permettand lo
grmon dlastigie, Appuayer
& demi-cartérs, de ftells
i gur Peelremité filetde

ullle ¢ A & e sorie gue

avie li bieese e Poudil

Liv noix de kKick avee son eessoct
de ruppel el la baghe boulonniére
el la bague denlée restent en posi-
tan dans le demi-carter edlé volunl,
Lé toul élanl refenu por le eirclip
ot la wis, ¢ contre-éeron hloguani
la bague boulonniére.

Lé bague denlée peal &lre enlovis
facilernent en prenont soin de récu-
plrer les 2 ressorls de poussée e
Il nuix de kick,

Enlever, de Festeémité de 'arbre
secondaire de sorlie de boite le eir-
clip, 1o rondelle d'épanlement vl
dégnger  les  engrenages.  Enlever
U'arbre secondaire de sorbie de Loie
du earter, f aide de Poulil T,
0014812, dont Pemploi est ilustrd
sur In figure ci-dessous,

Pour  diémonter e eroisillon, il
Faut redeexser le bord de o roo-
delle diarrét sor la tige pois dévisser
In tige du eroisillon  (se rappeler
que le pas de Ju vis est a gouche).
Tourner ensuite le eroisillon afin de
pouvair le sortiv par In plus grande
des rainures de Tarbre.

Dévisser (A extérienr du carter)
'éeron de Paxe sur lequel toorne
lengrenage éastigoe. Puis dégoger
Parbre en ayant soin de ne pas per-
e les seize pgalels de Pengrenoge.

Enlever le groupe do carler en le
éplucant vers le has. A ce moment,
il est utile de dégager les denx der-
niers boulons e Axation des depi-
cariers:

Enlever le cirelip du roulement
et pousser le roulement hors de son
siege, en ulilisanl un poingon en
méinl et en frappant i Paide d'on
maillet.

L 4
REMONTAGE

Pour le remontage, il [nut proed-
dar, autanl que possible dans 'ordre
inverse de c¢ qui a #1é indiqué ponr
le démoniage. Aprés avoir lové les
pitces, les essuyer avee des chiffons
trés propres el non effilochés, oo
mienx encore, par jel d'air.

Lubrifier & 'huoile minérale ton-

tes les pariies tournantes ou frol-
fanles du molear el prendre les
pricanlions nécessaires  pour  les

prégerver de ln poussitre, 5ile mon.
tige du moteur devoil Glre inter-
rompd pendant un cerlpin lemps, il
sernil nécessaire de conserver les
pitees démontées dong o endroil
sgns poussiére ot de les protéger
convenablement. Aug eours du remon-
tage, utiliser toujours des joints e
iles goupilles neoves,
MOTEUR
Manler In bague d'élanchéité sur
le demi-carter coté embrayage, le
demi-carter ovant ¢1¢  légéremoenl
chauifé au preéaluble (600 cnviron).
ATTENTION. — Dans le bul de
eompliéter tn Tubrilication des roule-
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Montage de la bague d'édlanchéild sur le
demi-carter ofld embrayage (FB 1647,

ments du vilehreguin  svee Mhoile
contenue dans le mélange, un trou
o 0té prévu dans le carter (indigue
par les fléches sur notre coupe uﬂ.n
gquung partie du carburanl arrive i
la chambre de pré-combustion en
passanl 4 travers les roulements.

Cela est possible seulement si, an
monlage, la bague d'é¢lanchéité est
orientée avec la cannelure "A"™ en
[nce de l'extrémité "B" du trow du
carter,

Monter ensoile 4 U'aide d'one
pince le circlip extéricur formant
butée du roulement @ aigoilles.

Introduire ensuite par linlériear
dn earter Ia coge éxtdricore do row-

Montage rowlement & afguliles.

lement 4 sigoilles ef In pousser 4
'aide  d'une broehe de facon &
Pappliquer contre le circlip préce-
dlemment monté,

Engager  ensuite  lonjours par
Pintéricur e 2 eirelip de tenne du
roulement o 'nide de pinces appro-
[pridoes.

Recomposer 'engrennge &laslique
dlang ses eldments, on secouplant e
cournnne  extédenre 6 Pengrenage
mulliple, ¢n tournant ces denx pib-
ces Pune o eapport 8 Paotre jus-
gua lear [oire prendee ln position
destvee, Introduire les six ressorts
duns Teurs sidges respectifs, appli-
quer les deux disques en Whle o les
Bxve avee los §ix rivels.

Monter le roulemenl dans son
sitge en frappont legérement 4 Palde
' maillet ; fixer le roulement dans
la position desirée 4 Maide du cir-
vlips,

ATTENTION. Il foul & ce
moment enfler dans les deux trous
placeés dans le sitge de 'embravage,
qui seranl par o suite cuchés par
Vengrennge, édlostique, deax des dix
howilons courts (52 mm) de fixation
des demi-carters. Les seyls  deuax
houlons longs (58 mm) pourront ére
montes an moment opportun  dans
les deox (rous en haol dy méme
siege. U oubli ou ume erceur Jdans
le ehoix Jdes bonlons rendrait ing-
vitable un nouvens démontage duo
maleur,

Intraduire  1'éngrenoge
dans le carter,

Appligquer l¢ groupe dans la posi-
tion voulue de sorfe que I"extrémité
filetéo de 1"arbre dépasse du trou
iu earter.

Monter les rondelles plates el &las-
liques ¢ visser Técrou.

N.B. Li blocage de eel Geron
doit élre [ait seulement aprés avaoir
ussemblé les demi-carters, L'opéra-
lion e serrpge sera facilitée par
e eneoche pour  tournevis Taile
A Vextrémité du pivol.

Enfilér le eraisillon du changement
de vitesses dans lencoche la plus
grande de Uarbre secondaire eof le
lowrner de telle sorte que le ofid 4
partie centrale fraisée soit tournée
vers Uextrémilé non filetée de Marbre
li-mdme,

Enfiler 'entretoise de guide de 1o
tige dans le trou de Parbre.

1 fuut gssembler e relief do erol-
sillon avec I'entaille correspondante
e entreloise,

Enfiller In tige avee sa rondelle
frein el Iy visser dans le fllelage
ceniral du eroisillon (pas & gun-
che), Visser trés fort la tige ol
replier sur les froisages opposés de
la tige ef de Ventreloise les bords
libres de Ia rondelle de [rein,

Monler dans la quewe du demi-
carter 'entreloise et la bhague inté-
ricure du romlement i aiguilles do
I'nrbire secondaire.

lastique

Monter sur le demi-carter 1'arbre
seeondaire.

N.B. — Oricnter 'arbre de telle
sorte que le fralsage pratigqud sur le
bord relevé qui sert de bulée pour
le roulement imtéricur de support
n'mit  pas  d'intecférences avee la
eouronne héficoidale de engrenage
alastigue. En ayvant soin que chnenn
o, S"engréne comme H faol avee
bn dlentore correspoudonte de 1'en-
Erennge élaslique, monter les Lrois
engremages des vilvsses, In o rondelle
d'écortement el les serdler avee e
cirelip, Monler ensuite lo  hague
dElanehéilé de Parbre secomiloie,

Manter les roulements sur he vile-
becguin apreds les ovolr gordés pen-
dant six minutes environ dons Vhaile
0l tempdenlore e 100",

NOTE. — Nous rappelons gue |
terpéralure e 1000 e § peo pros
la moitié oy eelle 'Eballition (e
Phofle. RYmmersion dans de Phoide
howillante  pourrait  déteemper e
roulement.

Pour ce montage. il esi nécessaire
dintroduire entre les deux eontre-
pokds du vilehreguin la eale dont
¢ muméro est T, DUTTORT el qui esl
indiquée par In lettre 2% sur la
Hgure représentunt le désassembilage
des demi-carters,

Cetle cule devea étre introduile
ilams la position opposée au manes
lon de la biefle. Pousser & fond e
rovlement, ¢n (rappant légérement
i I'mide d'un mibier Vexteémité dun
tube appoyé sur ln bague intéricure
ol micux encore, en utilisant une
pelile presse.

Réchauffer & B0 environ o zone
tu demi-carter coté embrayage, duns
laguélle  sera  logé le roulement
monté sur le vilebroguin,

Monter le vilehreguin sur le demi-
curter,

Préparer la ngix de kick en fonte
avec le ressort de rappel, son joint
en caoulchoue et les 2 petits ressorls
de poussée, Pintroduire dans le car-
ter ebté wvolanl magnétique, Faire
entrer ensuite lu bague houlonniére
itlans son logement en appuyant avee
un tube sor le dinmétre extérieur,
4 Paide d'upn maillet ow mieux encore
i'une presse. Metlre en pluce le cir-
clips de relenue, Faire altention &
ot dque le bout du ressort de rappel
ile kick soil enlré dans la fente sans
chanfrein, de I bague boulonniére.

Faire (ourner si nécessaire la
bague boutonniire pour monter la
vis de blocage, serrer ensuite celle-
ci avec le contre-écron. Monter a
Pextérieur de la bague boutonniére
In bogue dentée en effecluant la

rolation nécessaire avee un levier
de kick.
Chouffer 4 604 le demi-carter

cité volanl dans lo zone of sera

logeé le roulement vilebreguin,
Monter Ia bague d'élanchéité sur

le demi-carter du cdté volant, &






Montage de la bague d'dtanchélld rur le
demi-carter cdld volant (FB. 1647).

I'nide de l'owlil nv F.B, 1647, dom
I'emplod est illusiré sur notre Agure,
en siivant les indicalions concer-
nant 1'orientation de la cannelure
de celle bague, déji données pour
le moninge sur le demi-carter coié
embrayage.

Enduire do graisse |'intérieur dée
la cage de roglement support pignon
dlastique. Placer les aiguilles 4
l'intéricur de celle-ci.

Appliguer une couche d’hermétic
¢l mettre en place le joint sur le
dlemi-carter colé embrayage ; accon-
pler les deox demi-carters en avand
soin qu'ausst bien les plons de cen-
trage que les deux boulons de fixn-
tion précédemment introduits sous
I'engrennge élastique s'enfllent dans
les Lrous respeclifs.

Apris avoir inséré la cale n®
T. 17087 enire les denx  demi-
arbres, frapper légéremenl & 1aide
d'un maillet aux deux extrémités
du earter en fTaisant stlention que
la biclle ne reste pas enfermée entre
les hords des deox  demi-cariers.
Monter dans les deux frous en haut
du logement de 'émbrovage les deux
seuls boulons longs (58 mm). Appli-
quer les rondelles de frein el visser
i In main les écrous borgnes sur
Vextrémité des quatre boulons dépas-
sant 'ovverture du logement du dis-
que parle-bobines.

Enfller les & boulons courts (52
mm) dans les trous sur la péri-
phérie du earler : appligner les
rondelles plafes ol élastiques el vis-
ser A ln moin les écrous. Serrer les
gquatre écrous borgnes, ensoile gra-
duellement ceux placés a 'extérienr

du earler, Plier sur un cilé de
I'terou la rondelle frein de facon
dempicher qu'ils se dévissenl,

Serrer 4 fond, sar Uorbre de ren-
vai, I'tcron qui avall ¢é vissé par-
tiellament.

Maonler Pensemble de Pembrayage
s mayen e Toutil o F.B, 2195
sisihle sur lu lgore du démontage.

PMaeer In ecage de Pembrayage
pans  Poutil, metire en ploce les six
godels ol introduire les reossorts.
Monter e plateny de 'embrovage
en prensni grand soin gue les res-
soris soient exacltemen! dang leur
logerment.

Monler sur le moven Pengremige
lMemlbroyage puis alternalivement un
ilisgue o pastilles de liege et un dis-
que en acier, en prenanl soin pour
les dlisgues a pastilles de lidge gue
les encoches sur Ia denture inté-
rieure th-rl! en  correspondance
pour les frols disgues. Faire trits
atlention gue les parties bombées
s disques acier scienl  tournées
i edlé de ln cage d'embrayage.

Visser ['outil de Togom & cGmpri-
mer les ressorls of monter le jonc
"D on s'sssurant qu'il soil exacte-
ment logeé dans son siége, Dévisser
I'teron. "C", sortir Iln rondelle "A™
i-l. ll;rns&mh!e de Vembrayage de
‘oulil.

Introduire en les tenant a 'aide
ite graisse les 20 giguilles de 1'en-
grenage moleur, enfiler sur le wvile-
brequin fa rondelle  d'écartement
colé chanfrein tourné vers In bague
d'é¢tnnchéité de vilehrequin, appli-
quer la clavette de blocage et mon-
ter I'enstémble de 'embrayage sur
I'arbre moteur en évitant que In
clavette e blocage ou quélques
niguilles tombent dans le ecarter.
Sazsurer qué la denture hélicoidale
e 'engrenage moleur s'engage avee
la denture de la couronne de 'engre-
nuge Elastique. Monter sur V'exiré-
mité du vilebrequin Iz rondelle élas-
ligune el bloguer fortement 1'éerou
an moyen des clés T. 0014872, F.B.
2003, selon les modalités indiquées
lors du démontage.

Monter le platesu dembravage.

Erfiler la quene cuverte du jonc
dons le petit tron e la eue fer-
mee dans le grand trou duo platean
d'emhrayvage ; enfiler le platesy dans
'ouverture ‘centrale de la eage
d'emhrayage. Plocer In butée d'em-
brayage dans son logement dansg le
couvercle de 'embroyage, remon-
ter ce dernmier avec seés joints e Je
b]ﬂquat‘ sur le carter avee les lrois
Vis.

Monler le disque porte-bobines en
ayanl soin gque les deox cables de
basse tension el le ciible de mnsse,
passent 4 travers le trou de loge-
ment el prise de basse lension
ainsi que les fils dalimentation de
la hohine H.T, dans le lrou de ln vis
avee collel ; bloguer le supporl avee

des rondelles plates et astigues el
des vis, de telle sorte que les troits
de pepiére morqués au momeni do
démontage eoincident.

Bien prendre soin qu'nucun il
n'est eoined derriére le disque porie-
habines.

Appliquer sur le vilebreguin Ia
clavette domi-lune de ealage ¢l mon-
ter Te rotor, la rondelle plate, In
ronidelle  élastique, en  bloguant
ensiile avee 1'erou en  uolilisand
Poutil a cet effer illustré sur I
Hgure du ehapitre <« Démonipge »
(T, 0013964

MR, Noux recommandons
d'avoir des soins particuliers pour
le remontage du rolor: avant de
serrer éorou, sassurer que la éla-
velte est dans ln position afi elle
doifl #re, dans la cannelure inté-
pieure de la came,

Monter le¢ ecirellp qui sert pour
extraire lo rolor,

Contriler 'ouverture des conlacls
dit rupteur.

Monter ln bobine H.T. sur son sup-
port en bloguani les denx éerous
A" ot "B" (clé de 8), Ensnite fixer
P'ensemble sur le carter en ayanl
soin de bien passer les 2 fils d’ali-
mentation & lintérieur de In vis &
coliet "C". Bloquer ensuite 'ensem-
ble (clé de 21). Pusser le manchon
caoutehoue "D, brancher leés cosses
des fils et robaltre le manchon D"
dans sa position normale eomme
I'indique In figore ci-dessouns.

Pour le monlage d'un nouvean
boitier, effectuer les opérations dans
Vordre inverse en ayant soin de
ne pas oublier toutes les rondelles.

N.B. — Branchement (Alimenta-
tion). — Vérifier que les fils sont
bien montés, c'est-d-dire que le fil
noir & collet rouge est hien place
sur le plot margqué en rouge el que
lo cfble moir 4 col noir est bien sur
I plot marqué “noir™,

Monter =ur le carter la  hride
avee seclteur de commande de chan-
gemenl de vitesses, Tl fant pour celn
que le croisillon du changement de
vilesse soit en position de 2 vitesse,
ce qui s'obtient facilement en ngis-
sant sur sa tige avee tournevis.
Tourner la bagne de mise en mar-
che verg la droite & Paide du levier
de kick jusqu'a ce que 'suverture
de la bague permelte le passage du
levier porteur du doigt de change-
ment de vitesses.

Aprés avoir mis également le see-
teur en position de 2* vitesse, faire
passer le levier intérienr dons In
bagne de mise en marche, de telle
sorte que le doigt entre dans la
camnelure prévue i cel effet A
I'extrémité de Ia tige de commande
des vilesses.

Bloquer le secteur de éommande
du changementl de vilesses sur le
carter 4 I'nide des deux vis,



Manter e piston sur le pied de
bielle en enfilant 'axe du piston et
monter les deax jones darrét de
I'axe-de piston

Contrbler Ie jeu des segments.
Pour cela il faut introduive les seg-
ments dans le eylindee, en lear fai-
sanl prendre la position normale de
travail, paois effectuer & nide d'une
jouge le contrdle de ee jew. Sila
valear Irouvée ne coincide pas oveo
celle prévue sur le tableau, les seg-
ments doivent &ére remplocés. Mon-
ter les segmenis dons ey govges
dia piston.

Coller & 'hermétic un joint weaf
en papier sur 'extrémite inférioure
du eylindre, enfller le cylindee sur
les trois gonjons du carler, en ayant
soin de ne pas endommager les sog-
ments 3 monter le joint en ecuivee
entre In cnlasse el le oyvlindre ;
monter In colasse de telle sorle
quelle s'adapte parfaitement dans
le logement préva sur le cylindre:

Appligquer sur les irois goujons
les rondelles plates el élastiques et
blogquer avee les écrous en ayand
soin de les serrer gradoellement et
alternativement.

Appliquer sor les trois gouojons
latéravx duo eylindre le joint el la
pipe d'admission ; monter les denx

Monter le disposfif & la place
de la hongle el fourneér len-
terment 4 la main le vilebre-
girin Jusgu'd oo gque Uentaiile
de o Hge glissenle de Couti!
tdigue Ie PMA. En Lrnand
ferme le vilebreguin, desser-
rer la vig mofelde. Tourner
le woland dans (e sens ooun-
traire & celal des  afguilles
d'une montre, A 28 pgae-
tement, avani gue  Centobile |
de Qo tige revienne edingider

attes fe 2dr0  du  manehon,
les ponfacts duw riepteur dol-
tentd  §ldcarter. Sl le  ecalage
n'est  pas  exoct, eplever e
volanl, desgerrer fes irols vis
et touwrner = disgue porics
bobines  dons fe  kena  ofew
alguitles ('une monire, sl
Cdllemage e&t en avanes, af
en #ens inverse, danz le cas

conlraire,

randelles plates d'épaissear sur les
irois goujons supéricurs el appli-
quer sur ceux-ci o déflectear, puis
melire en place sur les trois gou-
jons  les. rondelles élasliques,; les
forous, visser el serrer.

Caler le motenr & 'aide do dispo-
sitil ne T. 0013776 wisible sur la
figure ci-dessous.

Monter lé earter du venlilatewor,
appliquer la torbine en la fxant un
volont 4 "aide ded 4 vis aver ron-
tlelles de frein ; monter le couvercle
e In harbine,

Monter ln bougie et la coiffe de
vefroidissernent felé de 21).

Monter entre la bague de mise
en marche et le earter le joinl en
feutre et ln rondelle d'arrdét. Appli-
gquer e levier de kick et la plaguette
de frein, en plaganl cette derniéed
en sorte que 'on puisse replier do
linet vers le bas le bord correspon-
dant au boulon arriére ; viszer les
deux boulons de fixation el reéplier
sur cehaeon d'eux un bord de ln
plaguelle, Monter sur le levier de
kiek Ia proteclion en enounlchoue
en i poussant avee la paume de la
main, aprés Pavoir gardée pendant
guelques minutes dans un bain d'enw
savonnense o 450,

o ¥
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Dispositif pour e oolaoge
du moteur {7, 0ODI3TTE6).

Bobine H.T.

contrite  du
iy suppart bobines (13768/0).

ftemondaipe. el riggue

REVISION DU DISQUE
PORTE-BOBINES OU STATOR

Au eas ol il serail nécessaire
simplement de remplucer sur le
‘olanl magnétigone une bobine dod
riorée par une bobine en état (qui
sl fournie avec ses  expansions
polaires déja tournées), on doit uti-
liser T'outil T. 0013768/C en procé-
dant comme suit ;

— Fixer sur un bane horizontal la
pitce "B 4 'nide de 4 vis "D ;

— Enlever du stator la bobine qu'il
faut remplacer el monter la
bobine  de rechange, en ayanl
soin de no pas bloquer les denx
vig de fixation "G";

— Monter la ptéce A" sur la piéce
"BY, ¢n s'assurant quielles s'adap-
tent parfoiterment entre elles

- Disposer la bobine de maniére

que ses expansions polaires tour-
nées solenl  parfaitement pla-
guées: sur le dinmétre intérieur
de la pitese "A"™ el bloguer les
denx vis de fixation de la bobine
elle-méme ;

— Enlever de la pitce "B" la piéce
"A" el le disque porte-bobines,
qui sera ainsi prét pour étre
manté sur le molenr ou pour
I'essai au banc.

Si an contraire il &tait nécessaire

de démonter el remonter le dis-

gue porte-bobines dansg les pis-

ces qui le constituent, i1 faut

procéder de la Tacon suivante :
DEMONTAGE

Placer le disque porte-bobines
sur 'outil ne T, 0013T68/C ot faire
les remplacements ou les réglages
nécessalres, comme 11 est dit e



apris (voir schéma de montage du
disque porte-bobines),

Démonter  le  ruplear en cole-
vanl @ 'pide de deux elés de § le
boulon A" qui filxe la bride & res-
sorl en récupdrant les deax ron-
delles isolanles el le cdble double
(e mosse "Z" el dalimentation de
Ia bobine FLT. "Y'} en méme lemps
seront aimsi libérés le eible "RY el
le eiible "§" du condengaleur.

Enlever ln fourche éastique
¢l ses rondelles d'éearlement.

Diégager le ruptear "D de sa
ecolonne, Dévisser o vis "E" el
enfever 'égoerre porte-contael "0,
puis la came de réglage "G". Pour
démontér le condensateur "H" ol
Péguerre porte-fentre "1V, dévisser
In wis "07, enlever 'tguerre et le

Al

condensaleur, en  dégageant  en
méme  temps. e cible 8" sans
Pendommager.

Démonter les bobines de  basse

tension "L" el “"P" en enlevant les
vis et les rondelles gui les tiecnnent
el en dégageant les cdbles Jaune "K"
et vert QY.

Démonter la bobine d'alimenta-
tion en H.T. en enlevant les wis
de fixalion avee les rondelles plales

el élastiques.

REMONTAGE

1» Monlter 1a babine "P”. Lg fixer
f Vaide des viz “M™. Placer le
cible dans sa position narmale.

2o Introduire le condensaleur
dang son logement el faire suivre
son chhle "5" (joune) paralléle-
ment @ celui de la bobine "PT.

do Monter la bobine "L"®, mbme
procédé que la "P", mais en pre-
nant soin de placer le cihle "V
d'alimentation de In bhobine HT.
{noir) sous In vis de fixation "M*,

4° Placer la cosse "G" dans son
logemenl. Poser |'dquerre porte-
contact “F" en fnisanl dépasser la
téte de la eame dans la lumitre de
I"tquerre.

o Enfller la vis "A"™ munie de
ses rondelles isolantes.

65 Placer le ruptear sur sa
colonne en introduisant Pextrémité
ile ln lame ressort entre la rondells

F e

ok

Aohdma de mentage du disgue porte-bobines

o H
acier et Ia rondelle isolante se trou-
van, sur la vis "A". Enfller les

rondelles d'épaisseur X" el immo-
hiliser wverlicalement le rupteur a
I'nide de la fourche élastique “C"
en lui laissant un jen d'environ
1/10 de mm.

Avanlt de procéder an montage
de 1a bobine *™T" placer la cosse du
chble "R" sur la vis "A". Serrer
P'ensemble aprés avoir monté le
ciible double (noir Y) et (rouge Z)
et lg eciible {(jaune S) do conden-
snteur.

Plager 1a bobine ™T™ sur le sup-
port et la fixer & I'aide des deox
vis "M" en ayanl soin de ne pas
onblier les rondelles plates et les
rondelles frein sous les wis,

N.B. — Avanl deffectuer le ser-
rage définitif de toutes les vis de

il

Svyaume D

fixation des bobines, bien vérifier
si toutes les cosses "U" de masse
des hnhir_u.h: sont bien & leor place
comime Pindique ln Agure ci-dessus.

7% Placer le disque porle-bobines
au bane d'essai avec son rotor. En
agissanl sur la came "GV, régler la
distance des vis platinées (0.4) et,
en continuant & tenir ln eame enga-
gée dans la méme position & V'uide
d'un tournevis, serrer définitive-
ment la vis "E", Pour le réglage de
la distance, ecelui-ci doit étre eflec-
tué au maximom décartement des
vig platinées. )

N.B. — Avant de serrer & flond
les trois vis qul fxent le disgue
porte-bobines. an  earter, il foaut
s'assurer que les repéres placés avant
le démontrge soient bien en rap-
porl. Vérifier de nouvesy 'écarte-
ment des vis platinées.

e
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