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caracteéristiques techniques

MOTEUR

Monocylindre, deux temps, disposé horizontalement, !

Balayage Schniirle & double transfert.

Alésage : 54 mm.

Course : 54 mm. '

Cylindrée : 123,67 cc.

Taur de compression : 65 & 1.

Rejroidissement : par air pulsé (turbine).

Puissance effective @ 5.000 t/mn : 4,5 CV.

Cylindre : En fonte spéciale et culasse en alliage léger
moulé sous pression. Ces piéces sont assemblées au carter
par lintermédiaire de quatre goujons.

Piston : En alliage hypersilicié 3 basse dilatation et
grande dureté & chaud.

La bielle, dont le pied est fretté bronze, sert de support
3 laxe de piston.

Roulements de vilebrequin : Du type & billes encagées.
Tls sont lubrifiés par le mélange aspiré dans la chambre
de précompression.

Les bagues d’étanchéité sont montées 3 Yextérieur de
ces roulements.

Carter : Réalisé en deux piéces d’alliage 1éger moulé
sous pression. Le semi-carter coté embrayage comporte
un bras cylindrique reliant lensemble moteur 2 la
coque. Le semi-carter coté volant magnétique forme cana-
lisation pour Yair de refroidissement.

Lubrification : Assurée par le mélange pour les en-
sembles piston-cylindre et bielle-axe de piston ainsi
qu’arbre moteur et roulements.
dt!;’eﬁnbraya,ge et les engrenages sont graissés par bain

*huile.

Allumage
tension placée &
bougie préconisée est une AC du type M42F et
Tallumage doit étre de 28 + 1°.

TRANSMISSIONS ET EMBRAYAGE

Le moteur commande directement la roue arriére par
Tintermeédiaire de l’embrayage, de l'engrenage élastique
et des pignoms du changement de vitesses.

L’embrayage est 4 disques multiples en acier avec les
garnitures collées sur les disques conduits. Il est com-
mandé par un levier situé & T'extrémité gauche du guidon.

: Assuré au moyen d'une bobine haute-
Yintérieur du volant magnétique. La
Tavance &

ams votrre abefjer

CARBURATION

Le carburateur est alimenté par gravité. Le réservoir & '
3 positions est d’une contenance de 7,7 litres avec un
dispositif de réserve d’environ 15 litre.

Le carburateur est un Gurtner du type VA 16 avec
épurateur d’air, silencieux et volet d’air.

Gicleur principal @ T6.

Gicleur ralenti :@ 40.

Diffuseur : 250.

La prise d’air se fait & I'intérieur de la earrosserie. Le
réglage du ralenti peut étre effectué sans aucun outil.
Pour augmenter le régime du ralenti, dévisser la vis
placée sur le couvercle du corps du carburateur. Pour
diminuer le ralenti, vissez.

BOITE DE VITESSES

‘La boite est & 3 rapports avec pignons toujours en
prise et travaillant dans un bain d’huile. Les vitesses
sont commandées par une poignée tournante combinée
avec le levier d’embrayage et située & Iextréme gauche
du guidon. Le rapport de transmission moteur-roue ar-
riére est le suivant :

1re vitesse : 1+ 122.
2 'yitesse' + 1: 7T.6.
3¢ vitesse : 1: 4,85.

CARACTERISTIQUES DE LA PARTIE CYCLE

Capacité de charge :@ 255 kg.
Pente maximum franchissable : 25 %.
Autonomie @ environ 400 km.

Capacité du réservoir, réserve comprise : 1,7 1.
Capacité de la réserve : 151
Ecartement des axes de roues : 1.180 mm.

Largeur du guidon :@ 655 mm.
Longueur hors tout : 1.735 mm.
Hauteur totale du scooter : 985 mm. .
Garde au sol : 130 mm.

Rayon de braquage :@ 1,60 m.

Poids & vide : 81 kg.




le démontage

INTRODUCTION ET CONSEILS GENERAUX

Dans ce texte sont illustrées les dif-
férentes opérations successives pour le
démontage complet du moteur et pour
les principaux travaux courants & ef-
fectuer sur la partie cycle.

Si l'ordre progressif des opérations
n’est pas spécifié, suivre les lettres in-
diquées par ordre alphabétique et cor-
respondant aux différentes piéces ou
ensemble. Tous les outillages sont in-
diqués avec leurs références tandis que
les clés plates, & tube ou tournevis
sont repérés par des symboles avec
indication de leurs dimensions res-
pectives.

Nous déconseillons fortement I'em-
ploi de clés & molette, marteaux le-
viers et autres instruments improvi-

sés de tous genres. Ce n’est que par
I'emploi des outils spéciaux que se-
ront effectuées sur le scooter, avec
rapidité et succes, toutes les opéra-
tions nécessaires sans détériorer les
piéces correspondantes.

> ERY Gy <
les piéces démontées de
telle sorte que toute confusion avec
ges piéces d’autre provenance soit
vitée.

2 Gl G

Les rondelles et autres piéces n’étant
pas mentionnées sur les figures, pour
éviter leur perte et la confusion au
remontage, nous vous conseillons de
les conserver avec la fixation sur la

piece qui leur est propre,
B X

Au cours de la réparation du scoo-
ter, il est toujours nécessaire et in-
dispensable d'observer la plus grande
propreté.. Utiliser 2 cuvettes contenant
respectivement du pétrole et de l'es-
sence. La premiére seryira a laver
les piéces démontées, laufre a les
rincer. 1

o i 4

Sécher ensuite celles-¢i avec des
chiffons propres ou de préférence au
jet d’air comprimé. !

8i le remontage n'est pas effectué
immeédiatement, préserver le tout de
l'oxydation et des poussiéres.

le moteur

D¥ne avs FIGURE 1.

L e FIGURE 2.

a) Dépose du moteur.

1) @) Décrocher le cable d’em-
brayage du levier en poussant celui-ci
au moyen d'un tournevis et di
U'embout : sortir complétement la vis
de réglage.

b) Dssserrer l'écrou de blocage du
cable de frein AR, desserrer la vis
de réglage et sortir le cable.

FIGURE 5.

2) Retirer .: a) Vépurateur; b) le
soufflet; c) le cdble de commande du
volet d'air (le sortir du levier de
Pépurateur); d) le cable de commande
des gaz (dévisser la douille et enle-
ver le boisseau); e) le tube d’arrivée
du mélange; f) le céblage électrique

Sur borne B.T. (détacher les cables de -

la borne aprés avoir enlevé le cou-
vercle); g) borne B.T.; h) le couver-
cle du secteur de changement de vi-
tesses; i) le céble de changement de
vitesse avec embout; j) le boulon de
fixation de I'amortisseur AR; m) le
boulon de fixation du moteur & la
coque,

3) Pour avoir plus de facilité pour
le démontage du moteur, utiliser si
possible la base pivotante T. 0013782
et le plan d’appui du moteur T.0022449.

4) Voici les piéces constitutives du
carburateur et du filtre & air. Pour
démonter le carburateur, suivre la
progression des numéros.

5) Retirer : i

a) le couvercle de ventilateur;

b) la pédale de mise en route (des-
serrer la vis de blocage et sortir la
pédale) ;

©) la bougie.
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8) Retirer :

a) la turbine de ventilation (redres-
ser les bords des rondelles arrétoirs);

b) la culasse;

c) le cylindre.




carter pour faciliter le remontage.
Toujours tenir le stator & Iintérieur

FIGURE 7.

1) Retirer
a) la boite du secteur du change-
ment de vitesses (placer le secteur

en position de 3° vitesse). On peut

alors le démonter;

b) les joncs d’arrét ou circlips du
piston.

8) Retirer :

c) l'axe de piston et lea piston (outil ’

T.00.14854) ou bien
extracteur classique.

défaut un

FIGURE 8.

9) Pour démonter le volant magné-
tique, se servir de la fourchette
T.00.13964 et, en appuyant I’écrou
contre le circlips, démonter le rotor.
Si Iopération est impossible, déposer
le circlips, sortir I'’écrou et utiliser
Poutil T.0021265 comme indiqué fi-
gure suivante,

FIGURE 9.
10) Autre procédé pour oOter le ro-

tor : Introduire les griffes « 1 » de
cet outil dans les boutonniéres du
rotor et les faire glisser jusqu’a appui
sur le flasque de la came. Bloquer en-
suite les vis (2), visser l'axe cen-
tral (3) jusqua extraction.

FIGURE 11.

11) Retirer :

a) le stator (aprés avoir déposé la
clavette de la came du rotor);

b) le cable H.T. (le passer & travers
le passe-cébles aprés avoir enlevé le
capuchon de protection de la bougie);

¢) le passe-cébles pour le cible H.T.

12) Pour démonter les différentes

~ piéces du stator suivre les numéros

par ordre progressif.
N.B. — Avant de démonter ce sta-
tor, faire un repére sur celui-ci et le

du rotor pour éviter la désaimanta-
tion.
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FIGURE 12.

13) Retirer :

.a) le couvercle de ’embrayage;

b) le plateau de poussée (enlever le
circlips & l'aide d’un tournevis);

¢) le pare-poussiére (enlever les 3
vis de fixation);

d) le levier de came de frein (en-
lever la goupille) et la came de frein.

b
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'FIGURE 13. c J

14) Pour démonter ’embrayage com-
plet et la clavette d’embrayage, les
deux outils figurés ci-dessus sont né-
cessaires.

T.0019353

FIGURE 14.
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FIGURE 15. afn

15) Pour séparer les 2 demi-carters,
démonter les écrous de fixation pro-
gressivement et en quinconce.

N.B. — Le boulon marqué par une
astérisque est monté en sens contraire
par rapport aux autres.

Au remontage, prendre soin que la
vis la plus large soit passée a travers
le bras oscillant du demi-carter coté
embrayage.

16) Pour l'ouverture du bloc-moteur,
procéder comme suit :

a) Placer l'outil ¥B.2941 & plat sur
le carter coté volant magnétique. Blo-
quer les 3 vis moletées marquées g
dans la position indiquée sur le croquis
ci-contre. 4

b) Placer l'outil T.0014801 bis sur le
centrage prévu a cet effet et bloquer
les 3 vis moletées marquées b dans la
position indiquée sur le croquis ci-
contre.

c) Placer la cale T.001.7802 entre
les flasques des demi-vilebrequins, la
Blelle étant en position de point mort

as.
d) Placer sous le joint des demi-
carters un récipient pour recueillir
T’huile,

e) Agir sur la vis C jusqu’a désac-
couplement des demi-carters.

N.B. — On dépose avec le demi-
carter coté volant magnétique I’en-
semble de mise en marche ainsi que
le pignon d’engrénement sur le pignon
multiple.

17) Démonter :

a) L’ensemble de mise en route.

b) La bague d’étanchéité coté vo-
lant magnétique.

N.B. — Cette opération ne peut étre
exécutée que dans le cas oul le rou-
lement de vilebrequin c6té volant ma-
gnétique reste monté sur le vilebre-
quin. Si ce roulement reste dans le
demi-carter, le déposer comme indi-
qué figure suivante, avant d’extraire
la bague d’étanchéité.

¢) Roulement & rouleaux d’arbre de
sortie de boite de vitesse Placer
goutil T.00.22.442 comme indiqué ci-

essus,

%

FIGURE 17.-;——

T0021467

FIGURE 18.

T.0014499 bis

18) Retirer le roulement a billes de
vilebrequin (si le roulement reste logé
dans le demi-carter). .

19) Pour Oter 'arbre secondaire, em-
ployer I'outil T.001.4812.

TOO. 14812

FIGURE 19.

20) Arbre de sortie de boite complet.

Pour démonter le croisillon, redres-
ser avec un tournevis les bords de la
rondelle-frein. Dévisser le poussoir qui
posséde un filetage & gauche. Retirer
T'entretoise pour sortir le croisillon.

FIGURE 24,

24) Extraction du roulement de I'ar-
bre moteur. :
L J

25) Démonter :

a) le roulement & billes de l’arbre [
de sortie de boite; [

b) le circlips de 'entretoise support
de bague d’étanchéité;

¢) la bague d’étanchéité.

FIGURE 21.

21) Retirer :

a) l'anneau élastique;

b) la bague filetée qui posséde um
pas a gauche;

¢) lengrenage élastique. Recueillir

les 23 rouleaux.

22) Bague d’étanchéité sur la bague

Filetée.

Pour démonter, appuyer la bague fi-
letée sur un tube de ¢ intérieur de

40 mm.
L]

23) Démontage de larbre-moteur a

Yaide de Pextracteur T.00.14801 bis.
o

FIGURE 22,
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FIGURE 3.

26) a) Démontage des piéces de
fixation du moteur & la coque.

N.B. — Eliminer sur lextrémité du
tube intérieur les 4 points d’arrét.
Faire glisser le tube dans les bagues
en caoutchouc au moyen de Youtil.

— Extraire les silentblocs et n’em-
ployer au remontage que des silent-
blocs neufs.

b) Retirer les silentblocs et entre-
toise de fixation de lamortisseur AR.
(Si toutefois les filetages des 2 outil-
lages n’étaient pas en correspondance,

lacer la do raccord FB.3411 en

termédiaire entre ceux-ci).

remontage

3) Remontage de lengremage élas-
tique avec arbre et rouleaux.

b) Placer les 23 rouleaux sur l’arbre
&4 laide de graisse.

b) Placer dans I'alésage 'arbre avec
les rouleaux et visser I’éerou de fixa-
tion & Jautre bout.

4) Monter successivement :

.a) L’arbre de sortie de boite avec
tige et croisillon, {

Les engrenages du changement
de vitesses.

N.B. — Les engrenages de la 2° et
de la 3° vitesse doivent étre montés
avec les colliers dirigés vers Textérieur,
I'engrenage de la lre vitesse (@ plus
grand) doit étre monté de facon que
la partie la plus saillante du collier
soit dirigée vers le demi-carter coté
embrayage.

¢) La rondelle d’écartement.

d) Le circlips.

1) Montage du silentbloc support
d’amortisseur AR dans le carter.

— Utiliser I'outil T.001.8190 et l'ou-
til T.002.2553 comme indiqué sur la fi-
:gure ci-dessus. Si toutefois les file-
tages des deux outillages n’étaient pas
en correspondance, placer la douille
F.B.3411 en intermédiaire entre ceux-
ci : lubrifier abondamment a l'aide
d’eau savonneuse lors de Pintroduction
de l'entretoise.

2) Remontage du roulement & billes
de sortie de boite.

SCOOTER ET CYCLOMOTO N° 131

FIGURE 2.

FIGURE 5.

5) Pour remonter le circlips de l'en-
tretoise du demi-carter coté embrayage
fixer la partie supérieure dans la lan-
guette de centrage, dans son logement
sur le demi-carter.

FIGURE 6.

6) Avani de placer les roulements
procéder comme suit : !

a) Chauffer les roulements pendant
six minutes dans Phuile & 100°C et
les monter sur I’arbre moteur. }

b) Chauffer a 60°C au moyen ‘d'un
réchaud €lectrique le logement dans
le demi-carter.
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T0023589

7 Pour monter la bague a em-
ployer le poussoir T 002-3589 en veil-
lant particuliérement & ce que l’en-
coche de la bague d’étanchéité coin-
cide exactement avec le trou d’admis-
sion permettant la lubrification du
roulement et de la bague.

FIGURE 8.

8) Montage de l'arbre moteur,

9) Lors du montage du roulement
& rouleaux de l'arbre de sortie de
boite, enduire de graisse la cage de
roulement et y monter les quatorze
rouleaux. '

[ 0022473 /@

FIGURE 9.
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FIGURE 10.

10) montage de lensemble de dé-
marrage :

a) Monter le joint du kick starter.

b) Le ressort de rappel (bloquer
Pextrémité du levier, pliée vers l'ex-
térieur dans la rainure de la cuve sur
le moyeu du secteur).

¢) Le secteur denté et le ressort de

rappel.

d) Le kick starter. Fixer l'’extrémité
libre du ressort dans le trou sur le
demi-carter.

N.B. — Pour déterminer la position

/correcte du kick, pratiquement, il faut

que le moteur soit monté sur le scoo-
ter et le levier doit accomplir sa
course compléte sans heurter le coffre
moteur.

ACCOUPLEMENT
DES DEMI-CARTERS

1) Monter le pignon de démarrage
sur l'engrenage élastique en veillant a
ce que les dentures frontales se trou-
vent en face.

2) Contréler I'’état des deux bagues
caoutchouc d’arrét du secteur denté
et les remplacer si nécessaire. Faire
attention & ce qu’elles n’avancent pas
au dehors de la surface d’accouple-
ment des demi-carters.

3) Controler l'état du déflecteur
d’huile. !

4) Monter la bague d’étanchéité sur
le demi-carter coté volant magnétique.

5) 11 est nécessaire, remplacer les
ressorts de compression du pignon de

Y

dém: e. Se rappeler de monter le
ressort lus 1
- o p ong sur le ressort le

6) Remonter & l'extérieur du -
c'arter coté volant, sur le troudemtir
Taxe intermédiaire de pignon &-
tique, le bouchon, Ia partie convexe
de ce bouchon dirigée vers I'extérieur.

’”'78\3' T0017802

FIGURE 11.

11) a) Nettoyer les surfaces d'ac-
couplement des demi-carters. Appli-
quer entre eux le joint papier.

b) Introduire la cale T 001-7802
entre les demi-arbres et monter la
gaine de protection sur le demi-arbre
coté volant magnétique. -

¢) Faire tourner le levier de démar-
rage (kick) de telle facon que le sec-
teur denté engage le pignon de mise
en marche, accoupler les demi-carter.
Placer les boulons et les rondelles,
visser les écrous progressivement et
en quinconce. Oter la cale et contrd-
ler si le vilebrequin tourne aisément.

12) a) Placer le joint entre la boite
du secteur de changement de vitesses
et le carter.

b) Tirer la tige de sorte que le croi-
sillon engage la premiére vitesse.

c) Monter I'ensemble secteur-chan-
gement de vitesses. Faire tourner le
secteur jusqu’a la position de troisiéme
vitesse, introduire le doigt du levier
dans la cannelure sur la tige et faire
coincider les trous sur la boite avec

FIGURE 12.

SCOQTER ET CYCLOMOTO N° 131




FIGURE 5.

5) Démontage de la selle, porie-
bagages, coffre & outils.

Oter progressivement :

a) le coffre & outils;

b) la selle;

c) le porte-bagages.

FIGURE 6,

6) Démoniage du coffre-réservoir.
Retirer :

a) la tirette de fermeture du coffre-
moteur;

) le coffre moteur;

¢) le réservoir de mélange;

d) le tube de commande du robi-
net d’essence.

FIGURE 7.

7) Retirer Iécrou supérieur de la
susgension AR (amortisseur et res-
sort).

8) Démontage de I'anti-vol. I1 est re-
commandé de ne jamais lubrifier ce
dispositif.

162

{FIGURE 9.

9) Démontage de la béquille. Retirer:
a) le ressort de rappel;
b) le pontet de uille.

FIGURE 10.

10) Démontage de la pédale de frein
AR. Retirer :

a) la fixation du cible de frein AR;

b) la goupille d’arrét de la pédale
(abaisser celle-ci & fond pour extraire
la goupille).

FIGURE 8.

0013566

FIGURE 3.

et enfin...
preparation
a la route

Aprés avoir fini la révision du mo-
teur ou des autres ensembles du scoo-
i;;er,tn faut exécuter les contréles sui-

ant :

1) Contréle du serrage des écrous
et boulons. '

2) Niveau d’huile dans le carter :
le scooter étant debout, le niveau doit
effleurer le trou de charge.

3) Contréle des amortisseurs.

4) Contrdler qu’il n’y ait pas de per-
tes de mélange ou d’huile.

5) Contrdle de 1la pression des
pneus : solo AR : 125 & 14 kg, AV :
08 & 1 kg; duo AR: 2 & 2,2 kg.

6) Contréle de la position de mon-
tage du kick starter.

7) Contréle de UIinstallation élec-
trique.

8) Contréle de la carburation.
9) Contrdle des freins AV et AR.

10) Réglage de la commande d’em-
brayage et du changement de vitesses.

-11) Essai sur route et contrble de
stabilité.

12) Fonctionnement de l'antivol (ne
pas le graisser).

SCOOTER ET CYCLOMOTO N°* 131




.les goujons de fixation sur le demi-
carter. :

d) placer l'ensemble contre le car-
ter et faire tourner le secteur de fa-
con que le croisillon s'engage dans
Tengrenage de troisiéme vitesse.

e) Monter rondelles, écrous et visser.

T0022407
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FIGURE 13.

13) Monter la bague d’étanchéité
sur l'arbre de sortie de boite, puis
placer le circlips.

CALAGE DU MOTEUR

14) Placer sur le rotor le disque
gradué.

A l'emplacement de la bougie mon-
ter la pige coulissante, faire tourner
le moteur de facon & déterminer le
point mort « haut» (pour déterminer
ce point avec précision, le repérer ap-
proximativement, continuer & tourner
le moteur et, deux divisions avant le
‘PHM., repérer sur le disque gradué
I'angle indiqué). Continuer & tourner
le moteur, passer le PM.H. et, & la
méme division de la pige, repérer I'an-
gle, le PM.H. se place exactement au
milieu des deux points angulaires pré-
cédemment déterminés. L’ouverture
des vis platinées doit s’effectuer exac-
tement a4 28° avant le P.M.H. Cette
ouverture peut se repérer soit avec
une ampoule électrique avec -circuit
d’alimentation, soit avec une mince
feuille de papier & cigarette. Dans le
cas ou le calage serait défectueux,
désserrer les trois vis, tourner le sta-
tor dans le sens voulu et contréler de
nouveau l'avance. Nous vous rappe-
lons qu’une avance exacte confére une
‘honne marche au moteur.

15) Placer :

a) La cuvette supérieure du -roule-
ment inférieur.

b) La cuvette inférieure du roule-
ment, supérieur.

TOG. 13774

FIGURE 14,

16) Monter successivement :

a) La cuvette inférieure du roule-
ment inférieur et cache-poussiére.

b) Le graisseur. i

c) Les bagues pour l'essieu de roue
avant.

démontage partie cycle

e
o /q
404 fe0

FIGURE 1.

3) Démontage de la direction.
i a) Retirer la cuvette et le contre-
écrou de roulement supérieur.
b) Sortir la direction par le bas.
Ne pas omettre de recueillir les
killes, de les contrdler et, si néces~
saire, de les remplacer.
(Voir croquis page suivante, n° 3.)
&
4) Démontage de la suspension
avant.
| " Placer la direction dans l'étau et

i démonter ’ensemble en suivant la pro-
gression des lettres.

1. Démontage du guidon.

a' Débrancher les cébles de gaz eb
de changement de vitesses.

by Débrancher les cables dem-
brayage et de frein avant.

¢; Débloquer les vis.

d) Sortir les 2 poignées.

N.B. — L’ensemble du guidon et des
poignées peut étre enlevé seulement
en débranchant les cébles.

2) Démontage de la roue AR et
tambour AR. :

Pour désassembler la roue du tam-
bour, desserrer les 4 écrous progressi-
vement et en croix & l'aide d’une clé
& tube de 22. Pour enlever le tambour
du moyeu, démonter & Ilaide d'un
tournevis les 2 vis & téte fraisée.
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FIGURE 5.

5) Démontage de la selle, porie-
bagages, coffre & outils.

Oter progressivement :

a) le coffre & outils;

b) la selle;

c) le porte-bagages.

FIGURE 6,

6) Démoniage du coffre-réservoir.
Retirer :

a) la tirette de fermeture du coffre-
moteur;

) le coffre moteur;

¢) le réservoir de mélange;

d) le tube de commande du robi-
net d’essence.

FIGURE 7.

7) Retirer Iécrou supérieur de la
susgension AR (amortisseur et res-
sort).

8) Démontage de I'anti-vol. I1 est re-
commandé de ne jamais lubrifier ce
dispositif.
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{FIGURE 9.

9) Démontage de la béquille. Retirer:
a) le ressort de rappel;
b) le pontet de uille.

FIGURE 10.

10) Démontage de la pédale de frein
AR. Retirer :

a) la fixation du cible de frein AR;

b) la goupille d’arrét de la pédale
(abaisser celle-ci & fond pour extraire
la goupille).

FIGURE 8.
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FIGURE 3.

et enfin...
preparation
a la route

Aprés avoir fini la révision du mo-
teur ou des autres ensembles du scoo-
i;;er,tn faut exécuter les contréles sui-

ant :

1) Contréle du serrage des écrous
et boulons. '

2) Niveau d’huile dans le carter :
le scooter étant debout, le niveau doit
effleurer le trou de charge.

3) Contréle des amortisseurs.

4) Contrdler qu’il n’y ait pas de per-
tes de mélange ou d’huile.

5) Contrdle de 1la pression des
pneus : solo AR : 125 & 14 kg, AV :
08 & 1 kg; duo AR: 2 & 2,2 kg.

6) Contréle de la position de mon-
tage du kick starter.

7) Contréle de UIinstallation élec-
trique.

8) Contréle de la carburation.
9) Contrdle des freins AV et AR.

10) Réglage de la commande d’em-
brayage et du changement de vitesses.

-11) Essai sur route et contrble de
stabilité.

12) Fonctionnement de l'antivol (ne
pas le graisser).
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