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ECOOTER VESPA

E scooter Vespa, certainement le plus répandu en
France, représente aux yeux de beaucoup le symbole méme
du scooter.

Léger et maniable, il se joue avec célérité des aléas de Ia
circulation urbaine, ce qui ne ’empéche nullement d’ailleurs
de posséder ’étoffe d’un grand routier, ainsi que I’a démontré
le raid récent de G. Monneret a ’Alpe d’Huez.

A Theure actuelle, I'usine A.C. M. A. de Fourchambault
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en produit environ 110 par
jour, ce qui est encore lein de
correspondre a la demande
sans cesse croissante et néces-
site un délai de livraison assez
long.

Un succes de ce genre im-
plique nécessairement un en-
semble de qualités indéniables
tant au point de vue moteur,
que partie cycle.

Tout le monde connait I'as-
pect caractéristique de la Ves-
pa, uniformément émaillée
vert.

LLa carrosserie est une coque
sans chassis, du type auto-
portante, comprenant a

Pavant un tablier large qui se
prolonge pour former marche-
pied.

La partie AR. recoit deux

Structure générale.

emboutis ovoides : 1'un amo-
vible enfermant le moteur, et
I'autre formant une soute a
bagage de grande contenance.

ILLa partie centrale de la
coque possede une trappe rap-
pelée par ressort, permettant
I'acces au carburateur.

L.a selle est suspendue en
3 points sur ressorts a boudin,
et un porte bagage peut rece-
voir le si¢ge pour I'éventuel
passager, et le support de la
roue de secours.

Le garde boue AV. suspen-
du, en coquille, assure une
excellente protection.

Le guidon, emmanché di-
rectement sur la partie supé-
rieure du tube de direction
(Ie tube de direction sur cones
et cuvettes traverse un man-

On remarquera la suspension AV
et la position du moteur permettant le montage de

la roue AR en porte-a-faux

et la suppression de tout organe de transmission.
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chon soudé a la coque) groupe
toutes les commandes, excep-
tion faite du frein AR. com-
mandé par pédale au pied.
Le projecteur est fixé sur le
guidon.

Le changement de vitesses
s’effectue par la poignée tour-
nante gauche, conjuguée avec
le levier d’embrayage. Com-
mande par cable double. A
droite, levier de frein AV.,
poignée tournante de gaz, et
un petit boitier électrique cen-
tralisant le bouton d’avertis-
seur et linterrupteur phare-
code.

Existent également une
commande de volet de départ,
située sous la selle, et une
tirette au dessus de la trappe
centrale permettant d’ouvrir
ou fermer le robinet d’essence.
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Vue coté suspension et moteur.
Comparer avee Uillustration

de la page 15 vue cété gauche,

et qui fait mieux ressortir

le mode de fixation

de la roue AV.

en porte-a-faux.

Coté gauche, le

carter ovoide

constitue un coffre

de belles dimensions.

La pompe et UVoutillage

de bord y sont solidement arrimés.
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Comme I'on peut s’en ren-
dre compte, rien de parti-
culicrement complexe. D’ail-
lIeurs le groupement des com-
mandes de vitesses et d’em-
brayage simplifie grandement
la manceuvre pour les débu-
tants ; de plus les positions
de vitesses sont numérotées,
et avec un peu d’habitude,
Pon arrive parfaitement a
enclancher les vitesses sans
débrayer, a condition de cou-
per les gaz au moment voulu.
De nombreux essais ont dé-
montré que les pieces de la
boite ne subissaient aucune
usure supplémentaire.

Le réservoir d’essence situé
a la partie supérieure du cais-
son central contient 5 litres,
avec une réserve de 0 litre
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Comme tout véhicule mo-
derne,: Cilet @ iscoater . Vespa
possede une suspension inté-
grale.

La suspension AV. du type
a roue tirée, est tributaire
d’un bras unique dont le déba-
tement est contrélé par un
ressort a boudin travaillant
en compression, conjugué avec
un amortisseur a huile.

A Tarriere systéme oscil-
lant par bras unique en al-
liage léger coulé, duquel est
solidaire le carter moteur.
L’arbre de sortie de boite
prolongée sert d’axe de moyeu
AR. et porte, boulonné a son
extrémité, le tambour de frein
et la piéce support de roue.

Le bras de suspension s’ar-
ticule a I'avant sur la coque,

au moyen d’un axe transver-
sal et de silent-blocs. Un res-
sort a boudin et un amortis-
seur hydraulique assurent
I’amortissement.

Ce systeme particulier per-
met de dégrouper d’une piece
toute la partie motrice, et
donne une protection absolue
a tous les organes de trans-
missions, qui bénéficient de
la lubrification de la boite de
vitesses.

Les roues en porte-a-faux,
interchangeables, se démon-
tent aisément, et possédent
des. pneus de 3,50 % x 8, et
des jantes a flasques bou-
lonnées

Le moteur est un monocy-
lindre deux temps, formant
blocs avec la boite 3 vitesses
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de 56 mm. 5 d’alésage et
49 mm. 8 de course. Cylin-
drée : 142 cc. 789. Cylindre
horizontal en fonte, culasse
en alliage léger.

I’allumage est obtenu par
un volant magnétique, ali-
mentant également 1'éclairage
et P’avertisseur. L’interrup-
teur au guidon permet de
couper l'allumage.

Une turbine de refroidisse-
ment solidaire du volant ven-
tile le cylindre au moyen d’un
tunnel en toéle emboutie.

Un kick-starter permet la
mise en route.

Et voici virtuellement ter-
minée I’exploration technique
de notre scooter Vespa.

Terminons par quelques
conseils du constructeur

Tous les 1000 kilometres,
vérifier le niveau de 1’huile
dans la boite de vitesse. Pour
ce faire, dévisser le bouchon
portant le mot « huile ». Le
niveau du lubrifiant doit
effleurer le pas de vis. N’em-
ployer que de I’huile miné-
rale de bonne qualité.

L’astucieux montage
de la boite de vitesse
émerveille les connaisseurs:

c’est a la fois trés simple et trés étudié!

— Tousles 2000 kilometres:
a) vidanger l’huile de 1la
boite. Effectuer cette opé-
ration le moteur chaud. Rin-
cer avec une huile fluide, et
refaire le plein.

b) Nettoyer également les
chicanes du silencieux. Dé-
monter les différentes pieces,
les plonger dans un bain de
pétrole ou de benzine, et les
brosser aveéc une brosse mé-
tallique.

¢) Nettoyer le filtre d’air
du carburateur.

d) Graisser le feutre assu-
rant la lubrification de Ila
came des rupteurs.

- La pression des pneus
doit étre maintenue a 1kg.
pour la roue AR, 1 kg. 800
avec passager, et 0 kg. 800
pour la roue AV.

Arréter de préférence
le moteur a I’aide de l’inter-
rupteur d’allumage. L.e démar-
rage sera meilleur, car il res-
tera des gaz carburés dans le
cylindre.

— Ecartement des vis pla-
tinées 4/10 cm.

— Pour les amortisseurs,
utiliser une huile spéciale.

Quelques mots sur les per-
formances : la vitesse maxi-
mum atteint 70 Kkilometres,
et laptitude  en c¢dte est
remarquable.

Le poids est réduit : 80 kg.,
et la consommation raison-
nable : 3 litres a 3 litres et
demi aux 100 kilometres.

Soulignons également que
nombre d’accessoires peuvent
¢tre adaptés a une Vespa,
permettant a chaque utili-
sateur de donner un cachet
particulier a son véhicule.
N’oublions pas le verrou anti-
vol, monté en série, la bé-
quille centrale, d’un manie-
ment facile, et le porte-paquet.

Et pour conclure, souhai-
tons bonne route aux posses-
seurs présents et futurs de
Vespa, et disant cela, nous
pensons tout particulierement
au succes que remporte ce
véhicule élégant aupres de
I’élément féminin, ce qui,
avouons-le, est une référence
rare.
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