


CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
MOTEUR

4 témps, cylindrée 1480 ome. par 585 X 54 mm,

Fulssance maximum 6 OV 2 pour un, régime de 5500
tours/minute environ,

Couple maximum 0850 mkg pour un régime de
3,300 “tours/mintte,

Cylindre fonte

Oralssage pur melan o hibltuel, essenioo-hulls,

Carburateur spéoial Zénith & cuve centrile et systéme
dlalimentation au centre d'un flotteur annulaire. Lo
constance du nlvenn est assurde Indépendumment de
Tinglinaison prise par le moteur, Filtrago total de I'sir
nspiré. Volot dalr commpndd pour les départs & frold.
Gilclour de’ ralentl. Gicleur ‘pringipal de pulssance.

Mguilte e ﬂmz& du mélgize r'nrburP

Lat 0 un

A'ndrissis

efficace,
Allumage par volant magnétigue avec boblone exteé-
rieure.
Refroldissemient  par souffiente-centrifugs,
Mise pn marche par pédale - Inck latérale commandis
T, par le of BUr itlon sur a0 selle,

TRANSMISSIONS

Directe sur Il roue arriére par jolnt élastigue avee
interposition d'une boite & 4 vitesses of polnt mort,
domminndee ﬁﬂu secteur cranté du guidon.

Rapporis dey combinaisons |

Ta 13361
Deuxiéme 87 &1
Trotstéme 8381
Quntrieme 448 &1

Vlrss&ea correspondantes pour 1.000 tours/minute
siniire 550 kinh
Deuxidme 8,42 kmh
Trojsieme 11,80 kmh
Quatritme 15,25 Rmh

SUSPENSIONS

mt:g_rnJ.e dvatt at nrri.tm
Type &

Hessorts 2 @
amort hydrullgues et téleg-
toplgues
FREINS
Tamhbour srriére : Diamétrs 130 mm.
Tambour avant D!.umd!t.m 127 mm,
Largour des garnitures: ; 23 mm AR ot 1T mm AV,
Les tumbours sont en nulage léger, Bouth résistance,

themisds fonte, et Hs sont gurnis d'ullettes de refroi-
disgement,.

ROUES ET PNEUS

Monptage type Lnter Toue de
secours fixéa devent le tablier.

Roues de 8§ cas. Ponouy flanca biarics: hasss pros-
sten 5.5 X 8 (ou e do 3.5 X § sur les 123 cme.),

CHASSIS

Cogue Auto-porteusse, type automoblle, ‘en il d'acler
emboutie, soudée . lectriguement, avec guidon moulé
sRluminium dun seul bloe ; phate et compteur: kilomé-
trigue éolairé 1o nult, Incorpores:

Tablier h nouvesu profil  sssurant une protection
totale et entourd . d'une barre de protection chromée,

Carters gulbés de part of d'autre de la ¢ queds s de
mmswhu protégeant le moteur et lu suspension ur-

Garde-baue avant galbé & profection totale.

EQUIPEMENTS

Compteur kllométrique, Phare avsant, commutateur
commode : phare-code of vellleuse, fou arriédre. Bou-
tons de mnase et o 'nvertisseur électrique. Polgnée de
casutehous extri=souple,

- PERFORMANCES

Vitesse maximum : B85 kmn

Consommation essence : 2 1. 500 aux 100 kma, en. r\‘J'
gfme utilitaire corve; TR L
de 50 kmh.

Auténomie © 300 kms Réservolr confenant 8 llt'ra?l.

)

5d

In Bociété Vespa, ln plus grande productrice de scoo-

turs en Fronce, gavise nujourd'hul de lancer sur le

warché natignal un nouvesu! modéle, blen différent

spu prédécesseur, (i 135 cme, “puisqu'll Saglt, cotte Tols;

u ull 16 eme. e« Grond Routier » dont la gualité des: perfor-

ot dea équipements do grand luxe A nécessité une

apléte et minupteas: qul ‘confére & op type iine orl-
ginnlitd dioxéeution’ trés compléte.

L remargie est odigue Bl Uon cousim‘re qui. durang cing
ang, Pactlon de lo ciébh Vespn g temdi donstamment @
perfectionner, sane cesse, ln version réellement © natiopale s
cliy = 125 eme, Veipn dans le méine tmps: oli 1a cadence
do productlon, pourtant sccrue dana de notables proportions
dannée en anndd. voire de mole en mels, nlest cepsndsng
s parvente. &ce gu'clle pulsse sstisfolre, sans délais, §
I'sfilug des demandes)

On peut constiter, simplemient, parce gue &'¢E6 un it
indisoutable, gue grace b la Bocld\_-f@ Prmlquieu ACMA aveo
des Instpllations s=ns cigee de hambault, le
mouvement scootériste u pu déferier sur !.u France selon un
rythme qui ve, chaogue jour, affirmant s puissance. Signe
dee prospérité pour cettée Societe, o'est incontestable, mais
prospevitd névessilrement austéve, car elle résulte d'une ba-
txille contre iy temps g n'a point de fin et b Inquelle par-
tie L LoUs: sus vieds @ Direction, Maitrise, Ouvriers, Em-
Bl £ Agonts essalmds sur tout le. territolre,

Précl fnt pirce que ACMA st nxd sur un seul genre de
répllsstion, le e scooter », sloks’ gue I piupart des lenders
du Ia production motoeyvellste Trangialse partogent lear neti-
vitd entre toutos les réslisations  diverses aul forment  lu
prande famille motocyeligte, 1 est du devilr de cette Soclédé
de ng négliger sucun aspect perticulier du probléme unigue
aui Uocoupe sans ceéase, et dont elle recherche toujours: 1s
solution s plus e plate possible.

S gncore le scooter dtaly necuellll favorablément par tous
aves la faveur gu'il miérite, pulsgu’nussi bien ofest incontes-
tublément Ih ¢ voiture de ln masso », capablo des mémes per-
fermunces pour un prix. d'schat et pour des. frals d'eptre-
tion  Indiniment molndres gue ceux guentraine lusage de
In woitare, peut-girn les tochrifclens pourrnient-ils &nocorder
quelgue répit avant dentreprendre une nouvelle phuse de lour
setion, eur clest blen ainst qull faue compréndre |e sens de
Ia tenfattve sotuclle.

Oncanft, lélae | ou'il n'en est rien et que le scootor suscite
en France des caompugoes de dénlgremont systématique, qul
scnt injustes, qul sont iloglques, qul feut méme litidre de
U'mrérés général (ceiud du publio au sérviee duguel 1industriel
€8 plage NeCESERiremonL).

Pourguoei un Scoolier 150«

Hn function de ces préliminaires, on comprend rmaintensnt
pourguol Vesph ACMA p déoldé de donner un compaenon &
e @5 dont' le succés he falt que’ grandir; ¢n cecl quelles gue
solent lea. difficultés mptérielles gu'entrainer) pour 1usine-
cette rénlisution nouvelle:

Il ne s'agit polnt tent de « trawvalller » une nouvells clien-
téld gue de démontrer que le seooter, véhicule de séeurité
nu mieme titee — pb A0S AuSune restrietion  particdlidre. —
gque mmparte guel autre oiembre de ln srande famlile des
motorises deuf roues sl diverse dans les manifestations aux-
auelles elle g2 plie, ne souffre de nulls onirove A son déve-
leppoment of quil n'sst pns une utilisstion @ lasquelle il ne
puisne légitimement pritendre.

I est temps de mettré un terme & toutes ces Mgendes, dont
cortuifis se comploisént 4 voulolr' aceabler le gdogtér. No-
tomiment ln Socléts ACMA prétend cue, fonctiennellement,

getire e véh! By eraint pont lo route, gquelles ‘que
I mt oire Ies difficuliés aue Cette dernlére réserve A qul
.cmpzuuti: Et 8l elle 4 cholal cette oylindrée 150 cme. il
réclame lo permis de comdulre, o'eslt pour gue lon ne puisse
Bhs Uhcouser e tentor une eXpériénce aux dépens de ln 6é=
ourité publigle,

Définilion du ““Grand-Routier’

Remariguons-le, ne peut pas étra réputée motorisé de m‘rmd
tourisme  n'importe quele réalisntion avee un moteur  plus:
ol moing ¢ poussé » dont le copfort soit discutable et 120
numie d'emplol inexistante, Ce sont d'nilleurs: ces deux der-
niers points gul déce;‘mluonr. la gualité pécessaire.

D atituns penseront qu'il est parndoxal de constater gue

— CONFORT MAX, Cest l'assurance gue 'on pourra.
um.lls«ar ses possibilltds, se zerm‘.r da m:\ grand rayon dnetion,
reallser des fuspes Tatlgue pour

les pecupants.

Moto-Revrus N°



=

— ECONOMIE MAXIMUM : C'est ln qualité fondamentals
sur laquelle le motorisé deux roues base son mucodn et son
développement.

Il ne paraly pas da plus

Le ““Grand-Routier’” Vespa
analysé point par point

Voyons les caractéristiques générsles du 150 cmo. ACMA-
Vespa, type ¢ Grand Luxe ».
I° - PERFORMANCES

Elles dépendent de plusiours paraméires, indépendants les
uns des autres. Cependant, lorsque nous disons que le 150 cme.
ACMA-Vespa est capable d'unn vitesse maximum de 85 Emh.
et qu'h ln moyenns de crolsiére de 50 kmh. la consommation
en essence n'excéds pas deux litrés et deml sux 100 kms, ce
qui, avee un réservolr dont la cnpacité n éré portde 4 8 litres
(répérve comprise te 1 ltre 500), donne une sutonomie de
marche de plus de 300 kms, nous avons parfaltement st
cette caractéristigue.

Quiels sont les facteurs qul concourent A son obtention ¥

Tout d'abord, un moteur & haut rendement, ©'est-a-dire
qui ne guspille pas le carburnnt duns sa recherche d'une
pulssance dont la réserve solt suffisante pour garantic la
souplesse d'utillsation, quel gqua soit le profil ou le dessin de
Ja route. Cette souplesse est, o, obtenue d'une part,
Tétagoment calcwlé pour les quatre rspports de la hoite, et
d'sutre part, &n ralson du falt que le oouple aux moyennes
et faibles vitesses de régime, est toujour dune valeur sutfi-
sinto pour n'étre pas perpétucllement obligeé de jouer du
changement de vitesses dés gue Titinéraire smprunte les pro-
fils heurtés & une grande différence @ dénivellutions, ce qul
caractérise le parcours moblAgneux.

Quant au rendement, il est dit, non seulement A un excel-
lent balayage des gax — quallté primordisie pour un moteur
delx temps — mAls 4 certulnes innovations mécanigues com-
me des Achancrures con, d (eylindre et pli-
ton) gqul gar un  remy homogéne de 1o cylln-
drée, dont le teux osb indépendant de la valeur de la witesss
de régime,

Un & t spécial  égal 1 (sclubliisstion
et vietllissementj, donne su plston une réslstance et une
longdvité exceptionnelle.

Les chiffres de dureté Brinell obtenus, tant pour lo eylin-
dro que pour le plsion, sont A retenir.

Puilssance maxhmum 62 CV pour un régime maximum de
5500 t/m environ et couple moteur maximum de 0850 mokig

pour 9300 t/m.

On fue le oar est munl dun mlencieux
d'admisslon efficace, ce 1ul. joint § la chambre de détente
des gne, dun type trés #tudié ot ‘d'willeurs sembiable & celul
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de 1n 125 eme, rédult considérablement le bruit de fonetion-
nement du mécaniume.

Comme tous les modéles ACMA-Vesps, le 150 cme. est par-
faitement silencleux.

2' - STABILITE
Encore un complexe dont o voulu, naguére, accabler le
scoater, gue cette | énitale — prétendalt-on —

& tenir la route mussi bien guune motocyclette clissique. A
quol tlennent les légendes | I a suffl que la position du mo-
teur dans le-cadre-chissis et que le diamétre des rouss fussent
changés dans le scooter, par rapport & la norme, pour qu'on
ariit & 1héréste,

Vespa < njoutalt sncore nu paradoxe » en prévoyunt toute
#& partle mécanique en porte-a-faux sur l'axe do la rous
arriére, ce qul, pour le client, simplifiait considérablement lo

£ de In tami 0 déb de la sujétlon
do ln chalne ou dé Larbre, pulsqu'lel tout est direct et monté
dlastiquement.

Vespan a démontré en maintes occaslons, notamment osu
eours do gymkhanns publics ol les figures d'acrobatic somt
toujours nombreuses ef d'uns rare audsoe, que D 80
tenait parfaitement |a route, ce qui se trouve confirmé par des
centaines de milllers d'utillanteurs.

Rappelons que cette stabilité tient, en grande partie, au
cholx Que notre Société a falt, d'une ossature riglde dans ies
deux plans, sous forme d'une cogue-porteuse en tble d'scler
emboutie et soudée électriquement.

tels exemples de rédllsations sont rures en que
motocycllste, ils sont directement inspirés de la  pratigue
automablle de ces dernléres années,

Noubllons pas, dans ce domaine, l'lmportance de la sus-
;lzemluu intégrale avant et arrlére gui influe & la fols, sur

de t (on_évitnnt 1os rebonds de I rove
tractrive), et mur Is tenue de route. Dm, ants travaux ont
&té mccomplls dans cette voie, sur le 1 cme: ACMA-Vespa,

dont on o pu constuter les offets depuis un an, travaux gul
ont inspied 1o réallsation de ls suspension du 150 cme.
Rappelons, & oo sajet, gu'on utillse le princlpe du braa
oscillnnt mutant & I'svant qu'h l'arriére — suspension équi-
librée pur conséguent — aveo ressorts hélicoldaux A plusteurs
conloités, gqul garantissent s varlation sutomatigue de Is
flexibilitd en fonction de la charge transportde, rvessorts as-
soclés & des amortisseurs ayant et arriére hydrauliques ot
télescopiques (oelul d'arriére enrobé par le ressort), qul per-

meitent dea débattements maximum,
3 - SECURITE

Encore une notion complexe gue celle-lh, pour laguelie i
est évident gue ln stabilité dont nous venons de parler lon-
guement, infiye wu premier chef.

Cepondant, & purtir du moment ou l'on a décldé de porter
i vitesse mezimum & 8 kmh, il est apparu aux techni-
ctens gqu'll étalt indispenaable de réaliser un freinage qul
réponde sux efforts répétés qui le solliciteront.

Deux paramétres inter fo} . ln i de frei-
nuge et son insensibilité & 'échauffement.

Les techniglens en ont tenu compte dune part, en oaleu-
snt lnrgement le dipmétrs extérieur des tambours (130 mm
& Unrriére et 137 mm & 'avant) et la largeur des garoitures
(23 mm A& Uarrtére et 17 mm & l'avant), et, d'autre part. en
prévoyant un- refr efficace. A cot effet, les tam-
bourn en alllage léger & grande surfuce radiante d'évaduation
de Is chaleur, sont garnis d'ailettos de refroldissement.

Pour permettre cette réallsation, le dinmétré dos roucs o
#é nugmentd (¢e sont des roues de § pouces).

4° - PRESENTATION

Inutile de dire que ce nouvesu modéle est complétement
gréé pour le tourimme et la nomenclature que nous spéel-
fions par ailleurs, n'n nul besoin d'8tre reprise lcl.

On observera copendant que ls lgne du véhiculs, tout en
rappelant lesthétique habituelle < Vespa », a'est trouvée
encore améliorée par un pouveau profil gaibé du tabller, de
largeur moins considérablie gue sur les mutres moddéles, mals
dont In ferme nérodynamique a été palculée & In fols pour
rédulre In résistance de 1'air ot pour gulder les fllets d'esu ot
de bove & lextérleur de In carrosserle. O'sst un tabller &
protection totale.

Il est incontestaBle que ce nouveau modéle répond parfai-
tement A son qQualificatif de « Grand luxe 3, car Il o été
particullérement solgnd dans tous ses détafls
— Qu'll s'ngisse de la qualltd of de la finesse de colorls di

In pelnture, dont l'exécution est hors pair.

— u'll s'agisse de 1s recherche du confort, par U'sdaptation
de selles spécial g;ur la et le

— Qu'll sagisse de l'équipement par un habillage de pléces

ot de porus & fNancs blancs,

L Vespa 150 emo, « Grand Luxe » répond sux désirs des
clionits les plus exigeanta,
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