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CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Cycle a deux temps.

Puissance effective de 4500 tours HP 4.
Alésage mm. 56,5.

Course mm. 49,8.

Cylindrée 124,858 cc.

Rapport de compression 6,4 : 1
Alimentation (Huile et benzine): 1 litre environ pour 45 -50 km.
Refroidissement a air forcé

Autonomie 220 =+ 250 km.

Montée maximum 22 9.

Lubrification & mélange détonant.

ALLUMAGE

Grace au volant - magnéto, avec une bobine a haute tension pour
I’ allumage de la bougie, avec deux bobines - alternateurs pour
le phare antérieur a deux feux, et pour le feu - arriere, avec
bouton sur le commutateur pour | avertisseur électrique.

Bougie BB.QN 715.

ALIMENTATION

Selon la loi de la pesanteur.
Carburateur de |' Orto type TA 17.
Jet maximum mm. 75.

Plein du réservoir It. 5

TRANSMISSIONS

Transmission primaire : de |'arbre - moteur a la boite de vitesse,
par engrenages, embrayage a friction avec disques spéciaux
altérnes avec des disques métalliques et pare -accrocs sur |"arbre
secondaire.

Transmission secondaire : directement sur la roue - arriere.

Boite avec trois vitesses, dont la manette combinée avec la friction
se trouve sur la poignée gauche. |

Rapports :

1re  vit. 1:12 vit. max 35 Km/heure
ome vit. 1:7,5 vit. max 55 Km/heure
3me vit. 1:4,78 vit. max 70 Km/heure




CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

Distance des roues cm. 113.

Largeur maximum cm. 75.

Longueur maximum cm. 165.

Hauteur maximum sur le guidon cm. 95.
Hauteur sous le chéassis cm. 15.

Virage minimum m. 1,5.
Poids total a vide Kg. 77,5.

SUSPENSION

Elastique avec ressort hélicoidal pour la roue -avant, avec ressort
hélicoidal et amortisseur hydraulique pour la roue - arriere.

ROUES

Interchangeables selon le systtme en usage pour les automobiles.
Pneus mm. 390 (pouces 3,50 X 8).

FREINS

A expansion sur les deux roues, manette sur le bras droit du
guidon pour la roue - avant, pédale sur |'aile droite du marchepied
pour la roue - arriére.
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DESCRIPTION

MOTEUR

La « Vespa 125 c.c.» a été réalisée dans le but de créer un
nouveau moyen de locomotion économique, esthétique et d'une
utilité générale, et qui tout en offrant les possibilités des meilleures
motocyclettes puisse étre facilement manié par tout le monde.

On a da& ainsi résoudre des problémes comme ceux "de la

simplicité de manoeuvre, de la facilité de manutention, du rempla-
cement aisé des roues et de la sauvegarde du motocycliste.

Le montage d'accessoires - porte-paquet postérieur, porte-paquet
anterieur, coussin en caoutchouc léger pour passager, - augmente
les possibilités d'emploi de la Vespa. (Voir fig. 1).

L'installation du moteur avec prise directe sur l'axe de le roue-
arriecre offre |'avantage d'obtenir une puissance plus grande sur
la roue et de simplifier les opérations de manutention. (Voir fig. 2).
Le carter en alluminium fondu renferme en un seul bloc la
friction, le pare-accrocs, la boite de vitesse, les éléments du
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démarrage, le volant-magnéto et le ventilateur de refroidissement.
La téte du cylindre est reportée en alliage léger. Les deux pieces
sont . appliquées au carter au moyen de trois boulons fixes.

Le piston en alliage léger est muni de deux segments de tenue.
La bielle a un cercle de bronze sur le pied et une téte cimentée
qui doit servir de chambre des billes dans |'accouplement de
'arbre-moteur sur le vilebrequin.

Fig, 2

L'arbre-moteur se compose de trois piéces, dont la piece centrale
qui forme le bouton de manivelle est encastrée de force dans
les deux autres.

Le mouvement se transmet de |'‘arbre-moteur a travers une friction
3 disques multiples en acier et en liege noyés dans un bain
d'huile jusgu'a un pignon qui engréne dans un engrenage élastique
formant le pare-accrocs.

L'engrenage élastiqgue se compose de deux éléments tournant
sur le méme centre qui font contraste et sont séparés par 12

ressorts chargés d'atténuer les mouvements brusques provenant

de |'arbre-moteur.

Sur le méme axe et en liaison avec l'élément central de cet
engrenage on a disposé 3 roues dentées qui engrenent avec
les roues correspondantes des 3 vitesses. Sur ces derniéres agit
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la croisiere du changement de vitesse de facon a obtenir les 3
rapports de vitesse suivants: (Voir fig. 3).

Engrenage 1re vit. Rapp. 1:12.

Engrenage 2me vit. Rapp. 1:7,5.

Engrenage 3me vit. Rapp. 1:4,78.

Les roues des 3 vitesses se déplacent librement sur i'arbre de
la roue- arriere. Toutes les fois qu'on agit sur la manette de la
boite de Vvitesse, la croisiere embraye les canelures d'un des
engrenages indiqués, en synchronisant le mouvement de cet
engrenage avec celui de |'arbre de la roue-arriére. En agissant
a nouveau sur la manette, la croisiére se déplace vers la denture

A la manette

)fﬂ AL COMANDO CAMBIO

/4
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Fig 3 - Changment de vitesse

1) Friction - 2) Engrenage é'estique - 3) Engrencge 3me vitesse
4) Engrenage 4me vitesse - 5) Engrenage 5me vitesse - 6) Croi-

siere = 7) Axe de la roue-arriére

de l'engrenage successif, et ainsi de suite.

Sur l'arbre-moteur, du cété opposé a la friction il y a le volant-
magnéto qui fournit le courant nécessaire a l'‘allumage de la
bougie et a linstallation électrique.

Le dispositif de la mise en marche est monté du c6té ‘opposé 3

la roue. Il consiste en un demi-cercle denté qui dans le mouvement

ue lui communique l'action du levier poussé par le pied, embraye
| P

'engrenage de la 1re vitesse et se dégage dans le mouvement
de retour.

Dans le schéma de la fig. 4 on peut voir la liaison des organes

de transmission.
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AL COMANDO FRIZIONE

1. Téte du cylindre
2. Piston

3. Cylindre
4. Bielle
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Fig 4 - Schéma mécanique au moteur

5. Volant-magnéto 9. Engrenage 2me vitesse
6. Friction 10. Engrenage Ire vitesse
/. Engrenage élastique 11. Arbre-moteur

8. Engrenage 3me vitesse 12. Roue.




CARBURAT

EUR

On a placé le carburateur dans une cavité sous le siege de facon
a le protéger de toute infiltration d'eau, de boue et de poussiére.
Il est relié au cylindre au moyen d'un tuyau de raccord. (Voir fig. 5).
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Fig. 5 - Section du carburateur

6.

1. Prise d’ air
2. Pointe conique

3. Bielle bowden

4. Jet maximum

5. Flotteur

Agitateur

7. Pipette d'arrivée du mélange

détonant

8. Couvert dugobelet du mélange

détonant

Q. Filtre de la benzina

'0. Scupape des gaz
1,
12. Vis de serrage du coll

Pulvérisateur

ier

A |'entrée du carburateur il y a un filtre d'air qui contient une
méche métallique maintenue humide par l'essence du carburateur
de maniére a arréter la poussiére et les autres impuretés de |'air

qui

pourraient encrasser

le moteur.

Le filtre contient aussi

une

fermeture a papillon gu'on peut ouvrir et fermer en actionnant le
levier placé sous le siege. (Voir fig. 6). Au moment du démarrage,
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si I'on a besoin d'une essence plus abondante, il n'y a qu'a
tirer le levier qui ferme le papillon et augmente ainsi le dé.
pression dans le tuyau et par conséquent, l'arrivée du carburant.
| ’'alimentation du carburant se fait directement par l'action de
la pesanteur du réservoir au carburateur.

Fig. 6 - Levier du filtre d'air

L'essence avant d'arriver au carburateur passe par un premier
filtre placé dans le bouchon du réservoir et par un deuxiéme
qui se trouve sur le joint d’entrée de la benzine dans le carburateur.
Le filtre de la benzine et le jet ont un accés facile. Le démontage
du jet est réprésenté par la fig. 7.

Le robinet du melange detonant est placé sous la partie antérieure
du siege; il est constitué par une tige métallique qui dans son
mouvement longitudinal ouvre et ferme |'ouverture par laquelle
le mélange détonant pénétre dans le tuyau aboutissant au carbu-
rateur. La tige prend les 3 positions suivantes: tout -en avant,
vers le guidon « ouvert», - tout en arriere, « fermé », - dans la
position intermédiaire, a la hauteur de la lettre « R », « Réserve ».

14.




Quand le manque de melange détonant provoque l'arrét de |a
moto, on peut alors ouvrir la réserve qui contient encore 0,650

litre et permet de parcourir 25-30 Km.

SMONTAGGIO GETTO
DEL CARBURATORE

Fig. 7 - Démontage du glicleur du carburateur

1. Filtre du carburant 4. Robinet réserve 7. Robinet
2. Robinet ferme 5. Raccord en caoutchouc 8. Réservoir
3. Robinet ouvert 6. Aération Q. Carburateur

REFROIDISSEMENT

Gréace a son systtme de réfroidissement la moto « Vespa » 125 c. c.
offre l'avantage d'avoir tcujours son moteur dans les meilleures
conditions de fonctionnement. On obtient en effet le réfroidisse-
ment par un éventoir a palettes rayonnantes et inclinées, monté
sur le volant - magnéto. (Voir fig. 8). Cet éventoir aspire [air
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par un volet et I'envoie dans un limacon qui a la fonction d'ache-
miner un courant d'air régulier qui effleure la surface entiére
du cylindre et de la téte dans tous leurs recoins.

Fig. 8 - Schéma du systeme de refroidissement du moteur

TRANSMISSIONS - MANETTES

Sur le guidon & gauche on trouve la manette de la .friction
reli€e au moteur par un cable qui se regle sur le bras de
support du moteur, dans le voisinage de la friction. La manette
de la friction ne fait qu'une avec celle de la boite de vitesse,
si bien qu'une manoeuvre en sens transversal suffit pour agir

sur les tiges de fagcon a effectuer le changement de vitesse en
un seul mouvement.

Les tiges de transmission permettent un mouvement rigide et
les jeux des articulations peuvent tous étre réglés grace a des
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vis ad hoc placées sur ies articulations elles-mémes. (Voir fig. 9).
Sur le guidon a droite il y a la manette des gaz qui se confond
avec la poignée du guidon et dont le mouvement est transmis

Fig. @ - Schema de transmissions

1. = Commande change - 2. - Commande friction - 3. » Commande gas

: 4. - Frein anterieur - 5. Frein postérieur

-

au carburateur par un cable que l'on peut régler sur la prise
d'air du carburateur. Toujours sur le bras droit du guidon, on
trouve la manette du frein antérieur dont le cable se régle prés

de la roue. De son co6té le frein postérieur, et il .est réglable
sur le joint de la traverse. |

S
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CHASSIS ET DIRECTION

Le chéassis est construit en plaques d'acier; il est formé d'un
longeron a section en forme de « ) » qui s'élargit vers le bas pour
devenir le support de la partie postérieure (coque) et de la
traverse d'appui du moteur et de la roue - arriére.

Fig. 10 - Chassis en pl:ﬁques d'acier moulé

A l'avant du longeron s'ouvre un bouclier qui renforce le chassis
et en méme temps sert de marchepied et de protection pour le
motocycliste contre le vent et la boue. On a prévu des ba-
guettes longitudinales, ou s'appuient les pieds, pour la protection
du marchepied et du longeron. Le moteur est préservé par un
coffret qui peut se renverser et qui est fixé & la coque au
moyen de deux charnieres et d'une fermeture permettant un
acces facile au moteur.

De l'autre cé6té il y a la poche des outils munie d'un (volet
a fermeture a déclic. Elle contient la pompe pour les pneus
et les outils d'équipement; elle peut aussi renfermer d'autres
objets utiles, par exemple, des récipients avec de carburant, etc.
Le support du moteur et de la roue-arriere est formé par une
traverse en alluminium fondu. L'extrémité antérieure est centrée
sur la partie inférieure de la coque; |'autre bout porte le moteur,
la roue et le- joint de la suspension postérieure.

La direction est formé d'un tube recourbé aux abords de la roue
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de maniére & supporter la roue-avant avec un certain écart
et par l'interposition de la suspension élastique. (Voir fig. 11).
Le tube est fixé au chdassis par un manchon et un contre-manchon

et s'appuie sur deux paliers a billes. Le guidon est adapté a la
direction au moyen d'une pince a boulon.

1. Bronzine supérieure del la

direction

2, Tube de la direction

3. Chassis

4. Place du roulement & billes de
la direction

5 Bouclier

Fig. 11 - Chassis et direction

Sur le chéssis, dans le voisinage du gquidon, il y a une serrure
de protection contre le vol, munie d'une clef. La direction reste
ainsi bloqué dans la position « virage a fond & gauche », si bien
que la moto ne peut que tourner sur elle-méme.

SUSPENSIONS ELASTIQUES

La suspension élastique antérieure s'obtient par |'application d'un

ressort cylindrique entre le tube de la direction et le moyeu
oscillant (Voir fig. 12).
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Suspension 2lastique antérieure

12

Fig.

13 - Suspension élastique posterieure

Fig,
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La suspension élastique postérieure est formée d'un ressort héli-
coidal fixé a une extrémité de la traverse d'appui du moteur,
au voisinage du joint de la roue (voir fig. 13); l'autre bout du
ressort est fixé a un support monté a l'intérieur de la coque.
En parallele avec le ressort il y a un amortisseur hydraulique du
type automobile.

On peut facilement démonter cet amortisseur; cela, dans le but

de changer |'huile ou de contréler les piéces qui le composent.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Le volant-magnéto alimente d'une part le circuit a haute tension
d'allumage de la bougie, et d'autre part le circuit d'éclairage
et le claxon. ( Voir fig. 14).

Les deux bobines de basse tension mises en parailéle alimentent
avec la tension- 6v. le claxon et le circuit d'éclairage; ce dernier
est composé du phare antérieur muni d'une lampe a deux feux de
25 W et du feu-arrietre monté sur la partie postérieure de la
coque avec une lampe de 3 W. Un commutateur ad hoc qui se
trouve sur le bras droit du quidon et que |'on peut actionner
avec le pouce sans que la main abandonne la manette-poignée
des gaz, permet d'obtenir les trois combinaisons suivantes de
lumiére :

Phare antérieure

Positions .
Feux-arriere
du commutateur Petits feux Grands feux
O eteint eteint eteint
1 allume eteint allume
2 éteint allume allume

ALLUMAGE

On |'obtient grace au volant-magnéto. Sur le carter du moteur
il y a une prise a haute tension d'ou part un cable qui relie la
magnéto a la bougie.

Sur le circuit primaire de la bobine a haute tension on trouve
un bouton de bloc qui sert a provoquer l|'arrét du moteur; c'est
un systéme avantageux, il permet en effet un démarrage suc-
cessif plus facile, parce qu'il y a dans le cylindre de l'essence
carburée déja préte pour la reprise immédiate du fonctionnement
du moteur.
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TABLEAU DE LUBRIFICATION DE LA MOTO
“VESPA, 125 c.c.

PIECES A OPERATIONS A
LUBRIFIER eEREEC TUER

———— e = —— =

‘ QUALITE
FEFFECTUER D HUILE A

EMPLOYER |

Meler & l'essence 85 c.c.
TT A chaque re-

ar litre ui'e pour
Moteur P P fournissement | Essolube 30

les premiers 1000 km.,
50 cc. audela.

d essence

Changer entiérement
"huile du carter. Effec-
tuer | opération quand
le moteur est chaud. | Aprés les pre-
Boite da Avant d introduire la | miers 1000 km. | Essolube 30
st nouvelle huile, 1l faut
effectuer un lavage soi-

gné au pétrole.

Rétablir le niveau Tous les
d huile. 1000 km. | Essolube 30
Moyeu Tous les Esso Bearing

Remplir les Técolémit.

antérieur 1000 km. Greese
Pivots de |la B 1 e Tacolormis [ous les Esso Bearing
emit.
traverse TR e SRS 1000 km. Creese
On doit chan-
ger | huile
Ammortis- Chcmger entierement | seulement o
B . Univis 54
seur "huile. quand |'amor-

tisseur ne fonc-

tionne pas.
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SCHEMA DE LA LUBRIFICATION

ESSOLUBE 30

MOTORE
LUBRIFICATO DALLA MISCELA

Moteur

MOZZ0 ANTERIORE

- £ESSO BEARING GREES

AMMORTIZZATORE
UNIVIS 54 Moyeu antérieur
Ammortisseur S
LIVELLO ]
OLI0O ™M
CAMBIO PERNI DELLA TRAVERS.

ESSOLUBE 30 £ESSO BEARING GREESE

Pivots de la travers:
Debrayage

. 29 bis



0 Y & @
I~
LUCE ' 5
LUCE LUCE
SPENTA PICCOLA GRANDE b

Eteint Petit nd / COMMUTATORE A 3 POSIZIONI 3 <

E FANALINO POSTERIORE .’-1 — co——L2ANTE PER AVVISATORE P

bR S e Qo

. ammutateur a 3 positions 0

5, axon =
o o Avag bouton pour c XD Eg y
PRESA BASSA TENSIONE v 2
LUCE MASS5A AVVISATORE ///@ %‘dﬁ
; 2D
Prise de la busjoe tension QcG¢
contact de claxion Halk
' @ g w O
Haute tension % -
PRESA ALTA TENSIONE @ < Wi
MAGNETE Z00

Graduation correspondant
a la graduation interieure

du commutateur

AVVISATORE O v. 25w

Claxon

Feu - arriere

FANALINO POSTERIORE 0Ov. 3w

NUMERAZIONE CORRISPOMNDENTE
ALLA PRESA BASSA TENSIO

PULSANTE DI MASSA

Boutone de bloc e TE m -
INSTALLATION ELETTRIQUE \ 6v. 25w,
CANDELA\ Bougie VISTA DALL' INTERNO

Feu - anterieur

¥

PULSANTE CLACSON

T /ﬁuutun de claxon

&
% Feu - anterieur
/ CLACSON

PULSANTE DI MASSA
Bouton de Bloc []

/ {j ANTERIORE

X =

X

vV

| E \ ANTIABBAGLIANTE

Lampe

LAMPADA

)

BILUCE

S

— )

ougie

CANDELA ]~ S

PRESA e {h <)

N

Volant - Magneto
VOLANO MAGNETE

| ” |COMMUTATORE CON _PULSANTE DI MASSA
‘ E PULSANTE PER CLACSON
% e . e = Commutateur avec Bouton de bloc
» ' et bouton de claxon

\FQN&LIHG POSTERIORE FEH - arriere




L.-“_-'-"_‘_
f‘.‘."-:

=
o




DEMONTAGE

Chaque moto possede une trousse d'outils placée dans la poche

gauche. Elle contient les outils nécessaires pour éffectuér quelque

démontage et quelque rémontage; pour exemple, la bougie,

les roues, le réglage des freins, etc. Son contenu est le suivant:
1 clef plate de 11 et 14.

1 clef plate de 7 et 8.

1 clet plate de 10.

1 clet tubulaire de 11-14-21-22.

1 tournevis

1 pompe pour les pneus.
On ne devra éffectuer le démontage complet que dans un
atelier spécialisé qui dispose des instruments et des outils
convenables.
Pendant le démontage il est recommandé d'employer, si c'est
possible, une clef tubulaire de préférence & une clef plate,
de ne jamais employer de clefs anglaises, et d'éviter I'usage de
massues, de marteaux, de ciseaux de leviers et d'outils impro-
visés. |l faut employer exclusivement les outils d'équipement et
ceux qui sont indiqués dans la liste suivante, et uniquement
pour l'usage auquel ils sont destinés.

13760 - Outil de percage du levier du changement de
vitesse. |

14499 - Extracteur du coussinet de [|'arbre-moteur.
13782

4105/A_ Plan tournant pour le montage du moteur
13841 - Extracteur de la happe.
14872 - Clefs pour |'écrou de blocage de la friction.

13772 - Pince pour le montage de [|'anneau élastique.
13964 - Outil de blocage du volant.

13767 -+ Clefs de blocage du coussinet de la roue,

13776 - Disque - index pour la mise en phase du moteur.
13784 - Gaine de montage du « Corteco » (garnition en feutre).
13770 - Outil de montage des anneaux élastiques.

13781 - Outil de montage du siége extérieur du coussinet

sur le tube de la direction.
13834 - Outil de démontage de la piéce précedente.
14924 - Outil de montage du « Corteco » (garnition en
feutre) (coté friction).
14925 - Outil de montage du « Corteco» (co6té wvolant).
15123 - Outil de montage du siége intérieur du coussinet
sur le tube de la direction.
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14961 - Clef tubulaire du boulon terminal de I'arbre p. r.
14812 - Extracteur de l'axe de la roue postérieure.

14157 - Outil de démontage des demi-arbres.

13460 - Outil de démontage de I|'arbre & vilebrequin.
14208 - Outil de démontage de l'arbre a vilebrequin.

12380 C - Instrument de cont:éle pour I'alignement de |'arbre.

14527 - Extracteur du guidon.

14484 - Clef de I'embase du coussinet supérieur de la
direction.

15118 - Outil de démontage du siége extérieur du coussinet

15114 - Extracteur du coussinet de l'axe de la roue-avant.

15114 - Extracteur du coussinet de l'axe de la roue - avant.

14811 - Extracteur du volant.

14854 - Extractieur de l|a traverse du piston.

15046 - Outil de montage de la friction.

14802 - Outil pour extraire du carter I'arbre & vilebrequin

coté volant).

14801 Outil pour extraire du carte l'arbre & vilebrequin
(coté friction).

13764 Outil de rivetage de la goupille de la croisiere.

RECOMMANDATIONS PRELIMINAIRES

Il faut éfféctuer le démontage de la moto avec le olus grand
soin et la plus grande propreté. || est nécessaire aussi de faire
cies marques sur les piéces qui n'en ont pas, puisqu’elles doivent
prendre pendant le rémontage les mémes positions au'elles avaient
auparavant. Si la chose est possible, avoir soin de visser les
ecrous sur leur propre boulon, ou autrement les enfiler dans
un ordre déterminé sur un fil de fer.

Disposer en ordre toutes les piéces sur des tables préalablement
nettoyees, en veillant a ne pas les méler avec celles d'un autre
type de moto.

I faut avoir en tout la plus grande propreté et il sera bon
d'employer deux récipients de benzine. On lavera comme il
faut les piéces dans le premier et on les rincera dans le second.

si bien cue l'essence contenue dans celui-ci restera presque
intacte.

JEU DES PIECES DAS LE MONTAGE

Ci-aprés nous donnons les tabelles des différents couples de
valeur qui ne dovront jamais étre dépassés dans le jeu des
pieces. Toute pieéce qui a un jeu excessif doit étre remplacée.

24 .
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DEMONTAGE DU GUIDON

Enlever la vis de blocage du commutateur sur le
guidon et laisser le commutateur delivré sur son
cable.

Détacher de leur manette les cables des gaz du
frein ‘antérieur et de la friction en poussant leur
extrémité hors de son siége. Pour faciliter cette
opération dévisser les écrous de blocage des cables
placés a leurs bouts opposés.

Séparer la premiére tige de liaison du changement
de vitesse, a la premiére articulation, dans le
voisinage de la partie centrale du guidon, en
enlevant la goupille et en dévissant la vis de
réglage.

Enlever du boulon sur le manche du guidon et
faire sortir ce dernier au moyen de I'outil ad

hoc. (Voir fig. 15).

§ 5 i

Fig. 15 - Démontage du guidon | {:

clet de 14

outil n.

14527

DEMONTAGE DU SIEGE |

Enlever les deux écrous de blocage des ressorts

postérieurs.

|

. 31



c|ef_ de 14

clet de 14

clet de 8

clef de 22
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Enlever l'écrou de blocage du support antérieur.
Tirer le siége.

DEMONTAGE DU RESERVOIR

Détacher le tube de caoutchouc qui unit le ré
servoir au carburateur en dévissant |'écrou de rac-
cord.

Enlever les écrous de blocage du réservoir sur
le dos de la moto; ensuite sortir le réservcir.

DEMONTAGE DES ROUES

b |

Dévisser les 4 écrous qui assurent la roue a la
flange de fixation, la déplacer ensuite latéralement
pour la dégager des 4 boulons et la faire sortir
dans |'espace qui se trouve entre la coque et le
moyeu ou entre le garde-boue et le moyeu. (Voir

fig. 16).




Dégager le pneu en dévissant les 6 écrous qui
unissent la jante a la contre-jante.

Fig. 17 - Démontage de la roue directrice

DEMONTAGE DE LA MARMITE DE
ECHAPPEMENT

Désserer le boulon de l'étau de blocage de la
marmite sur le cylindre.

Enlever le boulon de blocage de la marmite sur
la traverse.

Enlever la marmite.

DEMONTAGE DE LA ROUE DIRECTRICE

Avant de commencer le démontage de la roue di-
rectrice ii faut enlever le phare antérieur pour
détacher les céables électriques de leurs étaux
respectifs. On doit extraire ces cables par leur
coulisse de protection a travers le garde-boue.
Puis enlever la premiére embase en employant
I'outil convenable. Enlever la plaque (2) et dé-
visser le deuxieme embase (4) en ayant soin de
ramasser les billes du ccussinet (1) s'échappant
de l'embase (Voir fig. 18). Faire sortir la direction
par le bas en ayant soin de recueillir les billes
du coussinet inférieur tombées de leur cercle.

clef de 11

clet de 11

clef de 14

outil n.

14484

. 33
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outil n.

15118

clet de 22

34 .

DEMONTAGE DU SIEGE SUPERIEUR DU

COUSSINET INFERIEUR DE LA ROUE
DIRECTRICE

Appuyer l'outil convenable sur |'embase d'appui
du coussinet fixée au chassis de facon que [|'outil
(A) avec ses trois ajours (B) pénétre a lintérieur,
au-dessus du siége du coussinet, agir ensuite sur
la vis (D) afin que les ajours prennent leur po-
sition de travail. Agir sur la vis (c) jusqu’'a ce que
le siége soit entierement sorti. (Voir fig. 19).

DEMONTAGE DE LA SUSPENSION AN-
TERIEURE

Enlever les deux vis de blocage du tambour du
frein.

Enlever |'écrou de blocage de l'axe de la roue-
avant.



Fig. 19 - Demontage du coussinet

Extraire |I'axe de la roue-avant.
Dévisser |'écrou sur le pivot de blocage du moyeu
antérieur sur la roue directrice.
Extraire le pivot pour dégager le moyeu osci lant.
Enlever I'écrou du pivot de blocage des machoires
et extraire le pivot pour dégager le ressort de la

suspension.
S'il était nécessaire de démonter le coussinet de

inf.

'axe de la roue-avant, il faudrait absoluement em-

ployer |'extracteur ad hoc. On doit |'appliquer
de maniére que le rebord intérieur de sa base
aille se placer entre le coussinet et le plan de
I'axe. Pousser a fond |'anneau cordonné selon la
fleche F pour emprisonner le coussinet et agir

F

clet de 14

outil n.

15114

T

5
i

C Fig. 20 - Démontage du coussinet de |'axe de la roue-avant

. 35



clet de 8

clet de 14

36 .

Fig. 21

sur le levier (c) jusqu’'a ce que le coussinet soit
sorti de son siege. (Voir fig. 20).

EXTRACTION DU MOTEUR

Détacher les cables des gaz de leur prise sur le
filtre d'air.

Démonter le carburateur en dévissant les eécrous
sur le joint d'admission.

Détacher le cible de la friction. Détacher les
cables de linstallation électrique sur la prise de
basse tension. Enlever la roue-arriere, le tambour
du frein et la flange de fixation de la roue en
dévissant la goupille et I'écrou de blocage. Dévisser
les boulons de blocage de la traverse au moteur.
Sortir le moteur de la traverse.

['HLI[I I

|,:' SIHL ~..
I e e




DEMONTAGE DU MOTEUR

Avant de commencer le démontage du moteur,
il faut lI'enfiler du coété du support de la roue sur
le plan tournant bloqué avec les boulons ad hoc.
(Voir ftig. 21).

Faire ‘ensuite un nettoyage minutieux de la surface
extérieure pour empécher |'huile de se méler a
la poussiere.

Ce nettoyage n'a pas seulement le but de donner
un bel aspect au matériel, mais il favorise aussi

la surveillance du mécanicien sur toutes les piéces

Fg. 22 - Démontage du volant

visibles, il assure le fonctionnement des contacts
électriques et rend plus aisée l'inspection du mo-
teur et la recherche des pertes d'huile, etc.
Dévisser |'écrou sur la téte du cylindre et enlever
la coiffe de refroidissement.

Dévisser les deux vis et enlever le levier de de-
marrage.

Enlever le wvolet du ventilateur.

Enlever |'éventoir et le wvolant. On obtient |'ex-
traction du volant-magnéto au moment méme qu’on
dévisse |'écrou qui le blogque sur le moteur
(Voir fig. 22). Sur cet écrou il y a un rebord qui,
pendant quenl’on dévisse |'écrou, fait pression sur
'anneau élastique monté exprés sur le volant et
'entraine dans sa course. Pour mieux dévisser
I"écrou, immobiliser le wvolant avec |'outil ad hoc.
Si dans un moteur la pression trop grande du
volant sur la surface conique de l|'arbre rend dif-
ficile cette extraction, il faut alors enlever |'écrou

Plant tournant

n. 13782
et 4105/A

clef de 14

clet de 14

outil n.

1 3964
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outil n.

1481 1

outil n.

14854

clets n.

0014872

38 .

et l'anneu élastique et intervenir avec |'extracteur
ad hoc comme d'aprés la fig. 23. Dévisser les
3 vis de blocage du ventilateur. Enlever le venti-
lateur.

Dévisser le 3 écrous de blocage du cylindre, et
enlever la téte et le cylindre.

Enlever les anneux élastiques de la traverse du
piston. Enlever la traverse et le piston. Pour enlever
la traverse il faut installer le piston dans son
propre outil, de maniére qu'en agissant sur la vis
(c), cette derniére pousse la traverse hors sa place.

(Voir fig. 45 au chapitre « Rémontage »).

Dévisser les deux vis de blocage de la flange
de support du levier du changement de vitesse
au carter. Agir lentement avec un levier sur la
happe de démarrage pour que |'ouverture interne

de la happe par ou doit passer le patin prenne
la position nécessaire pour qu'il sorte.

Dévisser les 3 vis de blocage du couvert de
la friction et enlever le couvert, le plateau de
centrage et le bloc de la friction. Pour démonter
I'écrou de blocage de la friction, il est nécessaire
d’'employer les clefs convenables comme d'aprés
la fig. n. 24. La clef a faucille sert & immobiliser
le groupe de la friction; il faut que son dent soit
enfilé dans une canelure des disques pendant



Fig. 24 - Demontage de la friction

B

Fig. 25

Demontage des disques de la friction ‘




outil n.

15046

clet de 11

outil n.

14802

40 .

que l'‘autre clet dévisse ['écrou.

Avoir soin de récueillir les rouleaux de |'engranage
du moteur qui risquent de se perdre en s'échap-
pant.

Enlever la clef et la rondelle.

Séparer les disques de la friction en enlevant |'an-
neau élastique d'arrét. Pour enlever cet anneau il
faut enfiler le groupe de la friction dans son propre
outil de facon que les 6 sieges des ressorts ail-

lent se disposer dans les rainures destinées a les
recevoir. Enfiler les bloc denté (B) dans les disques

Fig. 26 - Démontage des demi-carters

de la friction et fermer l'outil avec la plaque
d'arrét (A). Agir ensuite sur le levier C et enlever
I'anneau élastique délivré de la pression des di-
sques. (Voir fig. 25).

Enlever les 12 écrous de blocage des demi-carters;
adapter |'extracteur, des demi-carters du coé6té du
volant de maniére que les 3 vis cordonnées pé-
nétrent dans les ouvertures de prise du ventilateur.
Introduire la cale Z entre les deux contrepoids de
I'arbre-moteur, puis agir sur la vis C en la forcant
légérement. Frapper avec un marteau en bois
'appendice D construit & cette intention sur |'ex
trémité opposée du demi-carter (cote du deémar-
rage). (Voir fig. 26).

Extraire |'arbre-moteur du demi-carter du coé6té de



© = Fig. 27 - Déemontage de |'arbre-moteur

C

la friction en appuyant l'instrument de facon que
les 3 vis cordonnées péneéetrent dans les 3 ou-
vertures de fixage du couvert de la friction, agir
ensuite sur la vis (c). (Voir fig. 27).

Enlever les happes de démarrage. Pour démonter
I'anneau a rainures d'orientation, il faut d'abord
enlever la vis de blocage de |'anneau a rainures

outil n.

14801

Pinces n.

0013770

Fig. 28 - Démontage d= |'aneau élastico

. 41



outil n.

13841

42 .

i —

Fig. 29 - Deémontage de |'embase

placée a l'extérieur du carter dans le voisinage du
evier du changement de vitesse, puis enlever
‘anneau terminal au moyen des pinces convenables
dont les extrémités doivent étre enfilées dans lec
ouvertures de |'anneau élastique et enfin agir sur
la vis (c). (Voir fig. 28). Puis il est nécessaire de
faire glisser le coussinet sur la happe terminale
de l'axe de la rcue-arriere; employer dans ce but
I'outil convenable dant les deux griffes (B) (Voir
fig. 29). devront s'appuyer sur |'engrenage de pre-
miere vitesse tandis que les deux griffes plus
courtes (A), au moyen du petit appendice de [|'outil
sur la rainure d'orientation de |'anneau de facon
que la dent (D). (Voir fig. 30) puisse s'appuyer sur

Fig. 30 - Démontage de | anneau a rainures d orientation



\

-

Fig. 31 - Démontage de |'anneau élastique

la surface interne a |'extrémité de la rainure. Agir
enfin sur les leviers (C) jusqu’a ce que |'embase
soit sortie. La fig. 30 montre |'embase aprés le
démontfage.

On peut aussi démonter le coussinet de |'embase
indiquée. Pour éfféctuer cette opgration il faut
enlever l'anneau élastique avec les pinces ad hoc
munies a l|'extrémité de deux goupilles. Ces der-
nieres introduites dans les deux trous de ltanneau
élastique ferment celui-ci en réduisant son diame-

Fig. 32

Pince n.

0013772

Démontuge de |'unnenu terminal
de | axe de laroue

. 43



cert n.

0014961

Gutll n.

0014812

44 .

Fig. 33 - Démontage de l'axe de la roue

tre, si bien, qgu'il sort sans autre de sa place.
(Voir tig. 31).-

Démonter ies 4 boulons gui bloquent |'anneau ter-
minal de l'arbre de I‘engrenage du changement de
vitesse en employant la clef convenable. (Voii
fig. 32). Enlever ia croisiere en poussant la che-
ville.

Enlever l'arbre de support de la roue avec I'in-
strument ad hoc dont la base doit s'appuyer sur
la surface d'accouplement des demi-carters de fta-

con a laisser passer les deux boulons par les ou-
vertures de la base.

Fig. 34 - Déemontage de |'annecu & rainures

= -



Fig. 35

Appuyer l'extrémité de la vis (C) sur l'extrémité 1

de l'arbre de support de la roue et pousser a

fond la vis jusqu'a ce que l'arbre soit sorti de sa

place. (Voir fig. 33).

Enlever |'embase du coussinet du support de cerf n.
'axe de la roue-arriére avec la clef ad hoc. (Voir 0013767
fig. 34). Cette clef porte a son extrémité deux

goupilles qui correspondent aux deux trous de

Fig. 36
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I'embase. Si l'on doit démonter les coussinets de
I'arbre de support de la roue et le « corteco»
(garnition en feutre) il faut d'abord pousser le
coussinet intérieur de |'arbre de support de la
roue en rivetant |'extrémité d'un tube enfilé du
cote opposé (codte de la roue, wvoir fig. 35). On
peut déplacer latéralement le distantiateur de fa-
con que le tube ait l'espace suffisant pour s'ap-
puyer sur le bord du coussinet. Enlever le di-
stantiateur et pousser |'autre coussinet et la garnition

en feutre avec un tube enfilé par le coété oppose.
(Voir fig. 36).

1 i
v\ ; i,

lrf fl i i)
. '
e —————

C

Fig. 37

Démontage du coussinet de | arbre-moteur

Enlever la goupille et I'écrou de la cheville ds
'engrenage élastique placé a |'extérieur du carter
Extraire ensuite la cheville pour libérer |'engre-
nage élastique. Veiller a ce que les 19 petits rou-
leaux ne se perdent point dans |'engrenage é€lastique.
Pour remplacer les ressorts ae |'engrenage élastiqus
il faut enlever les 6 rivets qui unissent les deux
anneaux de soutien, remplacer les ressorts et re-
monter le tout avec de rivets neufs.



DEMONTAGE DU GROUPE DE L'ARBRE |
MOTEUR

Avant de séparér les deux demiarbres, il faut |
enlever les deux coussinets.

O

I I T T e——
- a— e . e O e S S

-
'_

Fig. 38 - Damontage du coussinet de | arbre-moteur

Pour l'extraction de ces coussinets, employer |'ou-
tii convenable que |'on doit enfiler dans |'arbre
jusqu'a la hauteur du vilebrequin, ensuite pousser
a fond l'anneau a surface chagrinée (F) et tourner

outil n.

14499

. 47



outil n.

48 .

14157

la vis (C) jusqu'a ce que le coussinet sorte de
'arbre. (Voir fig. 37). Pour séparer les deux par-
ties de |'arbre-moteur, il faut appuyer les bords
de la téte de la bielle sur son propre outil, ap-
puyer la cheville (A) (voir fig. 38) sur le bouton
de manivelle et agir avec une presse (P) jusqu'a
ce que le bouton soit sorti de sa place. Enlever
la cheville, le demi-arbre, la bielle et les petits
rouleaux. Procéder de la méme maniere pour en-
lever le bouton de manivelle de l'autre demi-arbre.
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REMONTAGE

Pendant le rémontage il faut suivre rigoureusement
I'ordre contraire a celui qui a été observé pour
le démontage.

Avoir en tout une propreté minutieuse et il sera
indiqué d'employer deux bidons de benzine; le
premier servira a laver les piéces et le deuxieme
a les rincer, si bien que l'essence contenue dans
celui-ci restera presque intacte. Pour essuyer les
pieces, n‘employer que des chiffons propres et
sans effilochures.

Lubrifier avec de |'huile fraiche toutes les piéces
de rotation ou de glissement du moteur et prendre
les plus grandes précautions pour empécher la pous-
siere de pénétrer a l'intérieur.

Si le montage du moteur doit étre suspendu pour
un certain temps, il faut |'envelopper dans du
papier.

Dans le rémontage n’'employer que des garnitions
et des goupilles de sGreté neuves.

Bloquer avec soin les écrous munis de rondelles
grower.

MONTAGE DU GROUPE
DE LARBRE-MOTEUR

Pour monter le bloc de ['arbre-moteur, procéder
de la facon suivante:

1o - Agrandir les ouvertures des demi-arbres
destinées au bouton de manivelle, pour qu'il soit
possible de rémonter un bouton de manivelle plus
grand. Voici les dimensions des ouvertures et des

boutons pour la 1re et 2me agrandissement:
— 0

Ouverture du 1re agrandissement 20,954 0,033
, — 0

Ouverture du 2me agrandissement (7 21 10,033
. ST,

Bouton du 1re agrandissement [~ 21'15+0-01

Bouton du 2me agrandissement (° 21'204—_3'01

20 - Monter le bouton de manivelle B sur

le demi-arbre D en disposant ces éléments sur
le porte-piéces construit tout exprés. Agir ensuite

. 49



Porte piece

n. 0014208

50 .

avec la presse P sur la cheville A en suivant les
positions et les indications de la fig. 39.

30 - Monter la bielle, les petits rouleaux, (N.

P

Fig. 39 - Montage du bouton de manivelle

14) et les rondelles d'appui sur |'arbre (E), aprés
y avoir monté le bouton de manivelle.

40 - Effectuer l|'accouplement des deux parties
de |'arbre-moteur en les disposant sur le porte-
piéces et en suivant la position et les indications

de la fig. 40.



50 - Veiller a ce que le jeu de la bielle et
du demi-arbre oscille entre 1/10 et 3,10.

>

Fig. 40 - Montage des demi-arbres

6o - Vérifier |'alignement de l|'‘arbre en le fai-
sant tourner sur l'instrument représenté par la fig.
41. Si le déplacement de |'extrémité dépasse 1/10,
frapper légérement sur une cale interposée entre
les deux arbres dans la positions ou |'alignement
doit étre corrigé.

outil n.

12380
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MONTAGE DU MOTEUR

Monter le demi-carter (co6té friction) sur la plah
tournant en enfilant le support de la roue dans

Fig. 41 - Alignement de | arore-moteur

sa niche et en bloguant les 3 boulons de maniere
que l'axe de prise du cylindre se dispose sur une
ligne horizontale.

Monter le coussinet intérieur de |'‘arbre de support
de la roue et le bloquer avec son embase; em-
ployer pour cela la clef ad hoc qui porte a ses
extrémités deux petites chevilles correspondant aux
ouvertures de I'embase (Voir fig. 34 du chap.
Démontage).

Monter le distantiateur, le coussinet extérieur, la
rondelle d'épaisseur et le « corteco » (garnition en
feutre).

Monter le pivot et I'engrenage élastique apres



avoir enduit de graisse le siege des petits rouleaux
pour qu'elles ne tombent pas durant le montage
de |'engrenage.

Bloquer le pivot avec son écrou, sa rondelle ei
sa goupille a l'extérieur du carter.

Enfiler 'arbre du support de la roue et le pousser
a fond en frappant sur son extrémité avec un
marteau en bois. Vérifier si la croisiére glisse Ii-
brement dans les rainures de I|'arbre porte-roues.

Mettre en place les 3 engrenages des vitesses.

Fig. 42 - Montage de la croisiere du changement de

Monter la croisiere du changement de vitesse et
bloquer I'extrémité de |‘arbre p.r. en fixant les
4 boulons avec la clef ad hoc. (Voir fig. 32 dans
le chap. démontage).

Pour monter la croisiere sur sa tige, il faut monte:
la goupille de blocage a la perfection, et pou
cela, la river en disposant les pieces sur |'instrument
ad hoc. (Voir fig. 42).

Faire pénétrer les appendices de la happe dentée
dans les rainures de la happe d’orientation, enfiler
cette derniéere au bout de la piéce terminale de
'axe de la roue-arriére, appuyer au-dessus un tube
en fer afin de pouvoir battre légérement avec un
petit marteau en bois jusqu'a ce que le coussinet
touche le battant, enfin monter I'anneau de blocage.

vitesse

outil n.

13764
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Monter les coussinets sur |'arbre-moteur. Pour le
‘aire il est nécessaire de dresser |'arbre-moteur ver-
ticalement, d'introduire une cale entre les deux
contrepoids de |'arbre et de pousser a fond le cous-
sinet en frappant légerement avec un marteau en
bois sur |'extrémité d'un tube en fer appuye sur
le coussinet.

Monter |'arbre-moteur sur le demi-carter du cété
de la friction aprés avoir élevé la température du
demi-carter 60o. On fera passer |'‘arbre-moteur dans

Fig. 43 - Montage de la garnition en feutre

la « corteco » (garnition en feutre) au moyen d'une
gaine prévue a cette intention. (Voir fig. 43).
Cette gaine permet a |'‘arbre de flisser dans la
garnition sans que le rebord puisse endommager
le cuir de |'entrée.

A mesure que l'on effectuer le remontage, il est
recommandé de s'assurer du parfait engréenement
des engrenages dans le but de trouver avec plus
de facilité l'origine des résistances que |'on pour-
rait rencontrer.

Monter la happe de démarrage apres y avoir
monté le ressort de rappel, monter les deux petits
ressorts de pression et accoupler le tout a la happe
a rainures d'orientation; veiller 8 ce que les deux
petits ressorts aillent se disposer a leur place sur
la happe dentée, accrocher |'extrémité du ressort
de rappel a sa rainure sur la happe a rainures.
Coller avec de |'« ermetic » la garnition de papier



(garnition neuve) sur le demi-carter du coété de
la friction. Accoupler le demi-carter du cété du
volant au demi-carter du coété de la friction et
frapper légérement avec un marteau en bois. Blo-
quer les demi-carters avec des rondelles plates,
des rondelles grower et des écrcus.

Pour faciliter l'introduction du coussinet de |'arbre-
moteur, dans la happe a rainures et du pivot
de l'engrenage élastique dans leur emplacement
respectif, il faut porter la température du demi-
carter a 600,

Faire tourner lentement avec un levier la happe
de démarrage de maniére que la rainure de l'an-
neau d'orientation se trouve en face du trou pour
boulon de blocage. Monter le boulon a |'extérieur
du carter et le bloquer avec le contre-écrou. Monter
le groupe de la friction. Introduire les 6 sieges des
ressorts dans leurs ouvertures respectives, intro-
duire les ressorts dans leurs siéges, placer les
disques dans l'ordre voulu de montage, c'est-a-dire,
anneau de la friction, disques avec liéges, disques
en acier, disques avec lieges. Enfiler I'engrenage du
moteur pour obtenir |'alignement des disques, pous-
ser a fond les disques avec l'outil ad hoc. (Voir
fig. 25 du chap. démontage).

Monter lI'anneau élastique en veillant & ce qu'il soit

bien étendu a sa place.

Enfiler la rondelle et la petite clef, monter 33 petits
rouleaux, monter le groupe de la friction sur |'ar-
bre-moteur. Bloquer |'écrou avec les clefs ad hoc
(voir fig. 24 dans le chap. «démontage») et l'assurer
au moyen de la plaque et de l'anneau élastique.
Enfiler le plateau et le pivot.

Monter le couvert de la friction et sa garnition en
caoutchouc; bloquer avec les trois vis.

Monter le support des bobines en faisant passer
leurs trois cables a travers l'ouverture de la prise
B. T. Ensuite monter le volant aprés avoir placé
la petite clef sur I'arbre; enfiler le volant et le blo-
quer avec la rondelle plate, la rondelle de sirete et
I'écrou; monter |'anneau élastique qui sert a |'ex-
traction du wvolant.

Monter la flange avec le levier du changement
de vitesse.

clef de 11

clet de
8 et de 11

outil n.
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Pour introduire le patin dans la rainure de la tige
agir sur la happe de démarrage de maniere que
I'ouverture intérieure de la happe en permette
le passage.

Pour obtenir un montage juste du levier, il faut
faire attention que la croisiéere embraye |'engrenage
de la 2me vitesse et que la position du levier au

.\

N A2

g “L.‘i

SECTIONE LONGITUDINALE SECTIONE TRANVERSA!'E

outil n.
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Fig. 44 - Montcge du levier du changement de vitesse

moment du montage corresponde a la 2me vitesse.
Si I'on doit remplacer le levier intérieur du change-
ment de vitesse et le secteur denté extérieur, il est
nécessaire de pratiquer une ouverture pour la gou-
pille dans la position exacte du montage, c'est-a-
dire, qu'il faut déplacer le pivot sphérique du sec-
teur de 890 par rapport a la position du levier.
Pour la détermination de cet angle, employer |'in-
strument ad hoc, comme d'aprés la fig. 44 ou
les chevilles 1 et 2 déterminent |'angle exact entre
le levier et le secteur.



Monter la traverse sur le piston en employant outil n.
'outil ad hoc comme d'aprés la fig. 45. 0014854
Monter les deux anneaux de blocage de la traverse.
Monter les bandes élastiques. Coller la garnition
de papier (garnition nouvelle) de la base du cylin-
dre sur le carter avec de |'«Ermetic», enfiler le cy-
lindre, monter la garnition de cuivre, monter Ila
téte du cylindre, bloquer avec les rondelles plates
et grower et les écrous, en veillant & monter |'écrou
écourté sur le boulon du cé6té de la friction.
Efféctuer la mise en phase du moteur.

clet de 14
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Fig. 45 - Montage de la traverse du piston

MISE EN PHASE DU MOTEUR

Pour éfféctuer la mise en phase il faut monter sur
le volant le disque-index ad hoc (A). A la place
de la bougie, monter l'index et faire tourner |'arbre-
moteur jusqu'a ce que la fleche de l'index indique
que le piston est arrivé au P.M.S. Pour plus de
précision dans la détermination du P.M.S., il est
bon avant de mettre en mouvement |'arbre-moteur,
de marquer un point sur l'index et un angle sur
le disque (voir point (c) et poin (D). Faire tourner
ensuite |'arbre-moteur jusqu’'a ce que la fleche mo-
bile de l'index soit révénue au point marque, et
calculer la moitié de l'angle marqué par le disque;
cet angle indique le P.M.S. avec davantage de pré-
cision. On peut considérer le moteur en phase, au
moment ou les pointes platinées interrompent le
contact, aprés que |'‘arbre-moteur a tourné de 300
(dans le sens de |'éclairage) dans le sens contraire |

disque n.

0013776

w A



clet de O
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3 la marche par rapport a la position correspondant
au P.M.S. Pour obtenir cela il faut faire tourner le
support des bobines dans leurs rainures; le con-
trole du moment précis de linterruption peut étre
effectué en introduisant a travers |‘ouverture du

volant, entre les deux pointes platinées, un petit
bout de papier (papier de sigarette); le papier reste
en place tant que les pointes se touchent et tombe
a peine les pointes se sont détachées.

Procéder au montage du moteur.

Monter le ventilateur et |'éventoir.

Monter la bougie et la coiffe de refroidissement.

Monter le volet et le levier de démarrage en veil-

lant & ce que les vis de blocage respectives soient
bien bloquées.
Monter les prises de basse et de haute tension.

REMONTAGE DE LA MOTO

Monter la trousse pour les outils et le coffret du
moteur.

—




Monter les boussoles en bronze des chevilles de
blocage de la traverse a leur place sur la coque
Monter la traverse avec ses machoires et le levier
du frein, et la bloquer sur la coque par deux che-
villes. Monter ['amortisseur hydraulique de la su-
spension postérieure et e ressort au support placé
a l'intérieur du dos de la moto.

Monter le moteur et le bloquer par les trois
boulons de la traverse et par le boulon fixe du
carter.

Monter le garde-poussiére en caoutchouc sur le
diaphramme de la coque.

Monter la garnition d'amiante sur la flange d'admis-
sion du cylindre.

Monter ie joint d'admission et le bloquer avec des
rendelles grower a écrous.

Monter la marmite d'échappement.

Monter la flange de fixage de la roue postérieure,
et le tambour du frein. Montre la roue. Bloquer
'axe de la roue avec sa rondelle plate, son écrou
et sa goupille.

Monter le réservoir avec sa garnition, le bloquer
avec ses deux plaques et ses boulons. Monter le
carburateur. Brancher le cable de la manette des
gaz. Unir le tube d'alimentation au carburateur.
Monter le porte-paquet et le siége, en bloquer
les écrous.

Monter le levier du filtre d'air de facon que le
levier soit fixé avec |'écrou de blocage antérieur
du siége.

Monter le garde-boue antérieur. Si le garde-boue
est neuf, en faire l'alignement avec soin avant le
tracé des ouvertures.

Monter les coussinets du moyeu oscillant. Monter
le pivot de blocage des machoires sur le moyeu
oscillant et le bloquer avec son écrou en veillant
a monter dans sa partie centrale le tube a coulisse
du ressort.

Monter les anneaux, les petits rouleaux et leurs
rondelles d'appui.

Monter le pivot de blocage du moyeu oscillant sur
la direction, le distantiateur, le garde-poussiére,
etc. et le bloquer avec son écrou.

Monter |'axe de l|la roue antérieure, et le bloquer

clet de 14
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clef de 11
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avec son écrou, sa rondelle et son garde-poussiere,
Monter les machoires, monter le tambour du frein.

MONTAGE DU SIEGE SUPERIEUR DU
COUSSINET INFER. DE LA DIRECTION

Pour monter le siége supérieur des billes du cous-
sinet inférieur & sa place sur le chassis, il faul em-

\

Fig. 47 - Montaggio sede cuscinetto interiore sterzo

ployer |'outil convenable que l'on devra introduire
dans l'ouverture inférieure du chassis; dans la partie
supérieure de ce dernier on montera le battant
(C) sur leque!l on agira au moyen de la vis (D),




jusqu'a ce que le siege des billes soit déscendu
a la hauteur voulue. (Voir fig. 47).

MONTAGE DU SIEGE INFERIEUR DU
COUSSINET INFER. DE LA DIRECTION

Pour monter le siége inférieur du coussinet inférieur |

de la direction, employer l'outil indiqué, I'introduire

Fig. 48 - Montage de coussinet inférieur

dans le tube de la direction jusqu'a la hauteur du
rebord qui soutient le siége. Agir sur la vis (B) de

maniere que son filetage intérieur se visse sur

celui de la direction; ensuite agir sur la vis (A)
jusqu'a ce que l'outil ait poussé a fond le garde-
poussiere (D) et le siége (C) (Voir fig. 48).

outil n.

13123
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MONTAGE DE LA DIRECTION

Enduire de graisse le siege des billes du coussinet
inférieur la direction, monter 22 bilies.

Enfiler la direction par |'‘ouverture du chassis de
maniére que le siége du coussinet se pose sur les
billes:.

Monter le siege du coussinet supérieur (1) a sa
place sur le bouclier en le frappant légérement avec
un marteau en bois, |'enduire de graisse et monter
35 billes, visser la deuxiéme embase avec la clef
convenable jusqu'a ce que la direction ait le jeu

-~ voulu et se meuve librement, enfiler la plague de

sireté (2), bloquer le tout en serrant I'embase au

- moyeu de la méme clef (3); la plaque de suretée
- doit étre légérement repliée dans les rainures del

embase pour que cette derniére ne se desserre pas
par |'effet des vibrations. (Voir fig. 18 chap. «dé-
montage»).

MONTAGE DU GUIDON

Enfiler le manche central du guidon sur ['extrémité
de la direction.

Bloquer le boulon respectif. Brancher les cabies
des gaz, du frein antérieur et de la friction en
bloquant leurs extrémités a leur place sur les
manettes.

 Rélier la tige du changement de vitesse en in-

troduisant sa cheville dans son propre siége. Visser
la vis de réglage jusqu'au point de supprimer
tout jeu et bloguer avec la goupille.
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PANNES ET REPARATIONS

Quand le démarrage se révele difficile, méme aprés avoir observé
toutes les prescriptions, ou bien lorsque des irrégularités de fon-
tionnement se présentent, voici comment il faut procéder:

fo CONTROLE DU CIRCUIT D'ECLAIRAGE
Vérifier:
a) si la bougie est encrassée ou si ses électrodes sont trop

ecarteées.

b) Si le courant arrive a la bougie et aux prises de courant
(pour faire cette vérification, il faut démonter la bougie et les
prises de courant, et rétablir les contacts avec un tournevis;
si le courant passe, les contacts doivent émettre une étincelle

a chaque tour du volant).

c) si les cables du circuit d'allumage n'ont pas de rupture
ou d'interruptions.

d) si les pointes platinées de l'interrupteur sur le volan-
magnéto sont sales ou mal réglées.

0 CONTROLE DE LA CARBURATION

Vérifier:

a) Si les vis de blocage du joint d'admission au cylindre sont
bien serrées.

b) Si l'essence arrive régulierement au carburateur.

c) Si le filtre de la benzine est sale.

d) Si l'ouverture ou glisse la tige du flotteur est bouchée.

e) Si le pulvérisateur est sale.

g) Si le flotteur maintient son niveau.

3o CONTROLE DES TRANSMISSIONS

Vérifier:
a) Si la friction arrache, c'est-a-dire, si I'embrayage est brusque
et violent, ce qui peut dépendre:
1o De disques déformés; les remplacer.

20 De disques encrassés: les laver au pétroie.
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b) Si la friction n'a pas de prise, c'est-a-dire, s'il y a des
glissements entre les disques, méme si, la manette est sur la
position: embrayage complet, ce qui peut dépendre:

1o De disques usés: les changer.

20 D'infiltrations exagérées d'huile dans la friction: lavage
au pétrole.

30 De ressorts détendus: changer les ressorts.

¢) Si la friction ne débraye pas tout a fait, c'est-a-dire, s'il
y a un contact entre le corps fixe et le corps mobile de la
friction, méme si la manette est sur la position: embrayage
complet.

1o L'inconvénient peut dépendre d'un jeu excessif entre
la manette sur le quidon et le levier fixe sur la friction: régler
le jeu.

2 Les disques peuvent étre encrassés: laver au péfrole.
Dans le but d’obtenir I'adaptation graduelle de toutes ies pieces
de la moto et particulierement de celles du moteur, il sera bon
de recommander aux clients de ne pas trop forcer le moteur
pendant les 500 premiers km.
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