MODELE 1953

NOTICE D'ENTRET/EN






AVERTISSEMENT

Pour conserver voire VESPA en parfait état de fonctionnement, et pour ne
pas perdre le bénéfice des conditions ce garantie prévues dans le contrat de
vente, adressez-vous pour vos réparations aux Agents et aux Stations-Service de

notre réseau commercial,
Pour les réparations, n'employez que des pieces de rechange dorigine

ACMA.- !é "OC



SCOOTER « VESPA » Modale 1953

FIG. |
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Chéassis : en tole de forme ouverte et carénce.

Suspension des roues AV et AR : élastigue avec ressort hélicoidal et amortisseur

hydraulique & double eftet.

Moteur : & deux temps, avec cylindre horizontal en fonte et culasse en

alliage léger.
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Transmission : directe du moteur & la roue arriere en passant par |'embrayage,

les engrenages de la boite de vitesses et le joint élastigue.
Mise en marche : par pédale (kick-starter).

Changement de vitesse : trois vitesses commandées par poignée sur le

guidon.




Embrayage : & plateaux multiples, en acier avec garnitures de ligge, commandé
au guidon. Transmission flexible réglable.

Allumage : par volant magnétique.

Eclairage : par volant magnétique, qui alimente le phare avant (deux éclairages)
et la lanterne arriére.

—p

Freins & tambours : frein avant commandé sur le guidon par céble et
poignée, frein arriére commandé par pédale placée sur le marchepied, cbté
droit.

Roues : pneus diam. 385 mm. (en pouces anglais 350 x 3). Les roues sont
aisément démontables. Fixation par goujons et écrous (systéme employé pour les
automobiles). Les roues sont interchangeables entre elles.

Réservoir : d'une capacité d'environ 7 litres de mélange (réserve comprise).
Muni d'un robinet & trois positions : « ouvert » - « fermé » - « réserve » ; capacité
de la réserve : 0,650 litre.




Consommation

Yitesse maximum . ..

Distance entre les axes de roue

Largeur maximum du guidon . s .
i ongueur maximum du scooter

Sauteur maximum du scooter

Hauteur de la selle

Hauteur minimum du marchepied au cenire
Rayon de braquage ...... ...........

o e e R T L R e

| litre environ pour 50 kms.
70 kmh. enviren

| m. 130

o

m. 730

| m. 655

0 m. 950

0 m. 220
| 5 m.

80 ka.




Dispositif antivol :
Sur le chéssis, oras
du quidon, est amé-
nagée une serrure
antivol ; on blogue
le scooter avec un
tour de clef et en
tournant & fond le
guidon vers la gau-
che jusqu'au déclic.
Dans cette position
la moto ne peul
que tourner sur eile-
méme. Le déblo-
cage se tait par
un tour de clef en
sens inverse et en
redressant le  qui-
don (voir fig. 3.

La clef ne doit jamais éfre re

tirée pendan'r I'utilisation

du scooter.




Béﬂuiile ;
Sous le marchepied
est aménagée une
béquille aisément
mise en place avec
le pied. Deux ro-
bustes ressorts cle
rappel la  tiennent
pendant la marche
bien fixée au mar-
chepied et empé-
chent toutes vibra-

tions.

/ Outillage de la trousse : | clé & tube, quadruple - | clé plate simple -
| 2 clés plates doubles - | tournevis. Ces outils. contenus dans une trousse en

toile, sont placés, ainsi qu'une pompe 3 pneumatiques et cette notice, dans le

_ coffre, sur le c6té gauche du scooter.
N




ACCESSOIRES

Le Scooter VESPA peut étre équipé sur demande ae :

Coussin en caoutchouc léger : celui-ci doit étre fixé au porte-bagages
dont le scooter est pourvu : ce coussin élégant et d'un encombrement modéré

compléte |'efficacité de la suspension, rendant exceptionnellement confortable la

position du passager (voir tig. 4).

Roue de rechange avec support : le support de la roue de secours est fixé
sur la partie arriére du porte-bagages arriére par boulons et écrous. Il est exiré-
mement robuste et simple et maintient la roue dans Une position qui ne géne

nullement le passager (fig. 4).

Compteur et indicateur de vitesse : Encastré dans le phare, il peut éire, sur
demande, monté ultérieurement sans modification ou transformation. La commande
du compteur est prévue sur le pivot de la roue avant, la transmission étant comple-
tement interne. Pour la mise en place ultérieure du compteur, il est recommandé

10



de s'adresser aux Agents distri-
buteurs et aux Stations-Service.

Pare-brise en plexiglas :
il est fixé sur le quidon en
deux points. L'adaptation qui
est simple et rapide exige ce-
oendant un maximum de pré-
cautions. C'est pourquoi il est
prétérable de s'adresser pour
ce montage & un agent
¢« VESPA » ou & une station-
service.

La conception simple et ra-
tionnelle du scooter « VESPA »
n'exige aucune connaissance de
son utilisateur, & la condition
toutetois que soient observés les
conseils que nous donnons pour
sa conduite et son entretien.

FIG., 5
PARE-BRISE EN PLEXIGLAS
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MODE D'EMPLOI

Carburant & utiliser : le mélange dessence et d'huile doit étre composé

de :

100 3 110 cc. d'huile Esso Motor Qil 30 durant les premiers |.500 kilo- |
métres pour chaque itre d'essence - 60 a 70 cc. d'huile Esso Motor Oil 30

au-dela.

Prendre garde & ce que la prise dair du bouchon du réservoir d'essence
soit foujours propre.

Nous recommandons pour ce mélange une seule quaﬁfé;d'huile . Esso Motor

Oil 30.

Démarrage : Pour mettre en marche le scooter, il faut fout d'abord ouvrir
le robinet d'essence (les trois positions : ouvert, fermé, réserve, sont montrées
fig. 6), régler la commande de changement de vitesse a la position « point mort »
et la poignée des gaz au minimum, actionner la pédale de démarrage.
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En cas de difficultés, on s'assurera
que le moteur n'est pas noyé,
c'est-d-dire que le mélange ne
dégoutte pas du carburateur. S'il
ne l'est pas, tirer vers le haut le
levier du_starter situé sous le siége
et agir de nouveau sur la pédale
de démarrage.

Au contraire, si le carbura-
teur est noyé, il faut ouvrir au
maximum _la commande des gaz
et actionner le kick-starter plu-
sieurs tois. Ensuite, réduire les
gaz et & nouveau actionner le
kick-starter.

On peut aussi obvier & l'afflux d'essence en &tant la bougie et en faisant
faire au moteur quelques tours en actionnant |a pédale de démarrage. Avant

de remonter la bougie il faudra I'essuyer avec un chiffon propre.




Ccde Phare

et Lanterne AR Avertisseur

6v.20W. ﬂ
vue de 'intérieur

Commutateur 4 4 positions avec
bouton pour l'avertisseur

Prise de basse tension

Prise de haule tension
volant magnetique

Contact d'arrct

au

Numérotage correspondant
numérotage intérieur du
commutateur

Avertisseur 6 v. 29 W.

Lanterne AR

FIG. 7
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ATTENTION | Durant les premiers
[.500 kms, il faudra employer un
mélange de carburant obtenu en ajou-
tant & un litre d'essence 100 & 110 cec.
recommandons de ne

d'huile : nous

pas metire les gaz au maximum.
Changement de vitesse : il fauf,

avant tout réduire les gaz ; ensuits

actionner le levier de commande d'em-
brayage et placer la poignée de facon
que le firait-repére se trouve devant le
numéro correspondant & la vitesse &
engager (voir fig. 8).

Cnsuite on relachera le levier de
commande progressivement si on passe
des vitesses supérieures aux inférieures,
ou brusquement dans le cas inverse, en
redonnant des gaz immédiatement et
progressivement,

FIG. 8

¢ POINT MCLT »

® 2eme VITESSE
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Au changement de vitesse

1. Embrayage
. Engrenage eélastique
. Engrenage 3me vitesse

2
3
4. Engrenage 2me° vitesse
5. Engrenage lere vitesse
i

_ Fssieu du croisilicn avec
écarteur.

Axe de la roue arriére
avec croisillon.

FIG. 9 PLAN DE TRANSMISSION ET DU CHANGEMENT DE VITESSE

=]

i des anomalies se manifestent dans le fonctionnement du :hangemen’r de
vﬁesse, nous conseillons au conducteur de s'adresser pour le réglage & une agence

« YESPA ».
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Fn cas de crevaison dun
pneu, il faut démonter la roue
en dévissant et en Otant les
quatre écrous qui assurent sa
fixation ; ensuite la dégager

FIG. 10

Pneumatiques : Les roues étant inter-
changeables, elles peuvent étre montees
ndifféremment & l'avant ou & [larriere.

|7



des 4 goujons et procéder?® ®
enfin & sa substitution par g
la roue de secours [fig. 10). (

\ e

Pour dégager le pneu
il faut dévisser les six écrous
qui unissent la jante & la
contre-jante, les &ter en-
semble avec leurs rondelles

et séparer la jante de la G, 11

contre-jante.  La  pression

moyenne des pneus doit toujours &tre maintenue & .25 kg.-cmq. pour la roue
arriere et & | kg.-cmg. pour la roue avant. Avec un passager, la pression

moyenne du pneu arriére droit doit &tre portée a 2 kg.-cmq., celle du pneu
avant a 1,25 kg.-cmq.

Arrét du moteur : Couper le contact (tig. 7). Dans le cylindre il restera
du mélange qui permettra au moteur de repartir instantanément & lappel de
la pédale de démarrage.

Mais dans le cas d'un arrét prolongé, fermez le robinet d'essence, et laissez
tourner le moteur jusqu'au moment o il s'arréte de lui-méme.
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PIG. 12

Réglage des freins : Pour obtenir un bon réglage des freins, il faut menager,
en le mesurant depuis I'extrémité du levier ou de la pédale un jeu ce 10 mm.
environ. On régle ce jeu en agissant sur les wis de réglage ad hoc [fig. 12
et 13).

Réglage du ralenti : Il peut éire fait sans outil, en agissant sur la vis qui
<erre le couvercle du corps de carburateur. Pour augmenter le ralenti, il fauara
visser, pour le diminuer, dévisser.
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ENTRETIEN

Nettoyage du scooter : Pour
le nettoyage du moteur, le
mieux est de se servir de
pétrole, d'un pinceau et de
chiffons propres pour es-
suyer.

Toutes les parties passées
au vernis doivent au con-
traire étre lavées & [eay,
essuyées avec une peau
de chamois. Il n'est pas
indiqué d'employer du pe-
trole pour le vernis, car cela
le rend opaque et le détériore
rapidement.

Tous les 2.000 kms Ve

ritier le niveau de |'huile de
la boite de vitesse en dé-

DE L'HUILE ™
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vissant le bouchon qui porte
le mot « huile. » (voir fig. 14).
le niveau de ['huile, le
scooter étant d'aplomb, doit
affleurer le pas de vis. Pour
lubritier le moteur n'employer
que de lhuile de la qualité &
indiquée sur le tableau de la
page 24. i
Nettoyer et remplir les
graisseurs du_moyeu avant. SN D
Tous les 3.000 kms : 1 e
Nettoyer lorifice du silencieux
au moyen dun fil de fter re-
couroé. Démonter le silencieux et le secouer pour faciliter
|'évacuation des résidus déposés dans le tube.
2° Nettoyer le_tiltre & ajr. Il taut pour cela démonter
la prise d'air, la détacher du carburateur et la passer
dans un bain d'essence avec 30 9, d'huile.

3° Graisser le feutre sur la came du volant magné-
tique. =y FIG. 15

2|



4° Vérifier le réglage et nettoyer les vis platinées du rupteur du volant
magnétique et les électrodes de la bougie. La distance, soit pour les électrodes
de la bougie, soit pour les vis du rupteur, doit &tre de 0.4 mm.

Pour nettoyer les uns ou les autres, il faudra employer de la toile émeri
trés fine ou des petites limes ad hoc [voir fig. 15).

Véritier |'état de l'isolant de la bougie ; s'il présente des crevasses ou des
ruptures, il y a lieu de la remplacer.
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Pour nettoyer la bougie il est nécessaire d'employer de l'essence pure.

| n'est pas a conseiller de changer le type des bougies fournies par le
ccnstructeur. Se rappeler que beaucoup d'inconvénients peuvent étre évites
au moteur par l'usage constant d'un type approprié de bougie.

g0 Enlever les incrustations sur la culasse, les ouvertures du cylindre et
sur le piston, ce qu'on peut faire en démontant le tuyau d'échappement, la
culasse et le cylindre lui-méme. Veiller & ce que des résidus de carbone ne
# o b | ’ .F " i # i
pénétrent pas dans le moteur. Demander & l'agent « VESPA » de faire lui-meme
cette vérification. Remettre & cette occasion un joint neuf entre le cylindre et la
culasse (voir fig. 16).

5° Quand les amortisseurs cessent de fonctionner, il est nécessaire de
s'adresser & une agence « YESPA » pour la révision de ces derniers.

Dans le cas d'une non-utilisation prolongée du scooter « VESPA » il est
recommandé d'effectuer un nettoyage général de la machine. Il faut alors
introduire un peu d'huile dans le moteur et lui faire effectuer quelques tours & la
main. afin de distribuer un voile de protection contre 'oxydation. On souleve
enfin les roues en appuyant les bords du marche-pied sur deux cales de bois de
facon que les pneus ne touchent pas ferre.
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TABLEAU DE LUBRIFICATION DU SCOOTER « VESPA » 125 cm?®

PIECES qualité
| ) OPERATIONS A EFFECTUEL &' huile
A LUBRIFPIER :

W employer
Méler a un litre d’essence 100 i ey
L1} ¢e. d’huile ESSO MOTq | A chague ravitaille- i'j::':_"“l
Moteur OIL 30 pour les premiers ment en essence. ‘“"‘”'_”‘
LH00 kms et 60 & 70 e, O 30
d’huile au-dela.
RSSO

e e e S d’huile.  |Tous les 2.000 kms. | MOTOR

vit'EEEES 4 . : O1LL 20

Giraisse
Moyeu avant |Garnir les Técalémit, Tous les 2.000 kms. SPIDO RRA
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AMORTISSEUR
AR

(INVAROI]

54)

AMORTISSEUR
AV
(INVAROL 54)
MOTEUR

GRAISSAGE SUSPENSION AV ¢
PAR MELANGE -

GRAISSE
ROULEMENT

SPIDO RR

FIG. 17

BOITE DE VITESSES

(ESSO MOTOR 0OIl

1
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RECHERCHE DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Lorsque le moteur présente des anomalies de fonctionnement. il faut effectuer
les contréles suivants et prendre les mesures indiquées ci-dessous :

e —== —
CONTROLES A EFFECTUER MESURES A PRENDRE NOTES
DIFFICULTES DE MISE EN MARCHE
| ]
a) Veérifier si le mélange manque | Utiliser la reserve. Ravi
diuns le réservoir. tailler au plus tot.
Vérifier si Ie mélange arvive au
carburateur (presser le titilla-
feur).
Cunalisation d'essence détériorée, Changer le tuyau, |
Canalisation d'essence obstride. Nettoyer par un jet (air
comprime,
Filtre du carburatevr encrasse. Démonter et nettoyer.
(Voir page 13.)
b) Vérifier si le moteur est noyé, |
S — si le carburateur est pro-
nre (giclewr bouehé). Nettoyer par un jet
d’air comprimé,
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CONTROLES A EFFECTUER

MNESURES A PRENDRE

_\;'{j?"h‘l'-.:f

Prise d’air (propre).

Logement du pointeauw obstrué.

¢) Verifier si le flotteur tient Ile
niveanu.

) — si le courant arrive a la
bougie,

| ©) Vérifier si les vis du rupteur sont
encrassees ou mal réglées,

f) Vérifier si le moteur n’est pas &
S0 Trégime.

Lavage avec essence-huile
i § 4
Netlover,

Changer,

Nettoyer la bougie (page
Lhs

gt it -

Changer la bougie.

Remplacer prise HT.

Controle du volant ma-
enétigue.

Nettoyer (voir page 22
Itéglage (voir page 22).
Verifier Dalimentation.

Doit
1a

vice ¢ VIESPA 3,

Doit
la

vice ¢ VIESPA ».

[oit
la

vice ¢ VESI*A ».

etre fait par
Station - Sep-

etre fait par
Station - Ser-

étre fait par
station - Ser-

= =
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CONTROLES A EFFECTUER HESURES A PRENDRE NOTES

FONCTIONNEMENT DEFECTUEUX DE L'EMBRAYAGE

@) Embrayage brusque et violent au
{léI}Ell'L |
Disques défornics., Les changer.,
; : . :
Impuretés entre les disquces, Lavage avec du pétrole ,
Doit étre fait nar
| ») L’embrayage patine, ¢ la  Station - Ser-
_ i 1 vice ¢ VESPA ».
Disques brilés. Changer,
Ressorts d'embrayage déchaigds, Les changer,
¢} Le débrayage ne s’effectye pas
normalement.
Jew exrcessif dans Iw commande (Fem-
brayage, La régler,
Disques collés. Lavage au pétrole. Doit étre fait par|
la Station - Ser
vice ¢ VESPA 5.

— e ST | Ve CTERA
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CONTROLES A EFFECTUER  |MESURES A PRENDRE NOTES
| DIFFERENTES ANOMALIES DANS LE FONCTIONNEMENT

@) Lzplosions pendant lu  désaccélé-
ration.,

Mauvais fonctionnement de la bougie
ou incrustations des lumiéres,
cylindre, téte de piston.

Incrustation culasse,
Carburation.

Tubulure dadmission mal fizée au
cylindre et au carburateur,

b) Consommation élevée et frégquente
msitffisance de la bougie.

Mélange impropre.
Allumage défectueux,

Nettoyage ou échange.

Nettover,

Nettoyer (page 23).
Voir § 1,

Serrer les écrous.
Voir § 1.
Essai de econsommation,

Yoir page 12
Yoir § 1.

Iloit étre fait par
la Station - Ser
vice ¢ YESPA »,

Doit étre fait par |
la Station - Ser
vice ¢« VESPA 3.

.. =t

e e e
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CONTROLES A EFFECTUER WESURES A 'RENDRE NOTES

FONCTIONNEMENT DEFECTUEUX DU CHANGEMENT DE VITESSE

a) Jeux sur la transmission, Réglage. Doit étre fait par
la Station - Ser
vice ¢ YVESPA ».

h) Usure du ecroisillon. Echange. Doit étre fait par
la Station - Ser
vice ¢« VESPA ».

Dans le but de permettre un rodage progressif et normal de toutes les piéces
du scooter « VESPA » et spécialement celles du moteur, nous recommandons a

nos Clients de ne pas utiliser le régime maximum durant les premiers 1.500 kms.

VOIR AU DOS PRESCRIPTIONS IMPORTANTES
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PDeesceiplions impoclanles a ebsecver pendant la

PERIODE DE RODAGE
AU COURS DES PREMIERS 1.500 KMS

I — Employez un mélange essence-huile composé de
100 a 110 cc. d'huile ESSO MOTOR-0OIL 30

pour chaque litre d'essence

2° — Ne pas dépasser :

15 KILOMETRES-HEURE EN 1 VITESSE
30 = e 2mr~ S
50 ' Ty, 3“1& e

Dans le cas ou vous étes abligé de réduire en 37 vitesse, n’'hésitez
pas « rétrograder cn 2™ vitesse, ¢ partir de 40 kilométres-heure.

LE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR EN SERA AMELIORE.



